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Aracınız Yaza Hazır mı? 


Güneşin boyayı soldurup matlaştıran ışınlarına, kuş pisliği ve ağaç reçinesinin ge VEL YEN, 
boyayı yakıcı etkisine, yoldan gelen taş vuruklarına karşı onu, güneşin kanserojen Bi TMÜRDR 
UV ışınlarına, yoldan gelen gürültüye karşı sizi ve sevdiklerinizi, Ziebart'ın profesyo- ği DE VA 
nel ve ömür boyu garantili koruma sistemleri ile koruyalım. Ziej N de 
Yatırımınız ilk günkü gibi ışıldayıp, değerini kaybetmezken, siz ve sevdikleriniz ii “Dart — 
konforlu bir sürüşün tadını çıkarın. >“ 


Ziebart Boya Koruma Sistemleri ** Z-Gloss* Nano-Seramik Kaplama £3 Ziebart Cam Filmi 
Z-Shield* Kaput Koruyucu Film ** Ziebart Bagaj Havuzu £?* Klima Dezenfeksiyonu 
Ses Yalıtım Sistemi £* Folyo Kaplama Uygulaması ** Döşeme Halı ve Vinil Koruma 
Sistemi $t Ziebart Mikrop Kalkanı *£ Antibakteriyel Detaylı İç Temizlik Sistemi 


Ziebart Su İtici Cam Kaplaması * Ziebart Alt Koruma ve Pas Önleme Sistemi Zi e b art 
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HURDALAR | 
YOLDAN ÇEKİLECEK 


ürkiye otomotiv açısından Avrupa'nın 
en büyük pazarlarından ve üreticilerin- 
den biri. Üstelik sürekli büyümeye de 
devam ediyor. Ancak araç parkına bak- 
tığımızda önemli bir sorunla karşılaşı- 
yoruz: Yaşlı araçlar. Türkiye yollarında 
binek ve ticari olmak üzere 17 milyon 
adedin üzerinde araç bulunuyor. Halen Türkiyedeki 12 
milyon 33 bin otomobilden 4 milyon 33 bin adedini 
16 yıl ve üstü otomobiller oluşturuyor. 4 milyon 206 
bin adetlik hafif ticari araç 
parkınınsa yaklaşık 991bin 
adedi 16 yaş ve üzerinde. 
Günümüzle kıyaslandığın- 
da oldukça eski teknoloji 
ile üretilmiş bu otomobiller 
hem yakıt tüketimi ve emis- 
yon hem de kaza güvenliği 
açısından önemli handikap- 
lara sahip. 

Yaşlı otomobillerin daha 
yüksek yakıt tüketimi kul- 
lanıcılarının ceplerine zarar 
verirken, yüksek emisyon salımları nedeniyle de çev- 
reye verdikleri zarar, birkaç yaşındaki otomobillerden 
bile çok daha yüksek. Uzun kilometreler yapmış bu 
araçların bakım ve yedek parça ihtiyaçlarının fazla ol- 
ması da hem araç sahibi hem de ekonomimiz için s0- 
run yaratan noktalardan biri. Özellikle de ithal edilen 
parçalar ya da ithal edilen hammadde veya ara mallarla 
üretilen yedek parçalar nedeniyle daha fazla döviz öde- 
mek zorunda kalıyoruz. 

Bir önemli nokta daha var: Kaza güvenliği. Ma- 
lum, yeni nesil binek ve hafif ticari araçlarda kazaları 
önlemeye yönelik aktif ve kaza oluştuktan sonra yol- 
cuları korumaya yönelik pasif güvenlik önlemleri ol- 
dukça fazla. Ancak 16 yaş ve üzeri araçların önem 
bir kısmında bu donanımlar yok ya da etkisi düşük. 
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Tabii gövdedeki metal yorgunluğu da çarpışma sırasın- 
da darbeyi yeteri kadar absorbe edemediği için yara- 
lanma ve ölüm riski yükseliyor. Ayrıca artık yol tutuş 
ve frenleme konularında modern otomobillerle kıyas- 
lanamayacak durumdaki yaşlı otomobillerin kazaya 
sebep olma riski de daha yüksek. 

Tüm bu sebeplerden dolayı beklenen hurda teşviki 
düzenlemesi yapıldı. 18 Mayıs 2018 tarihinde Resmi 
Gazetede yayımlanan karar ile yeni araç alımlarında, 
matrahı 46.000 TLyi aşmayanlara 10.000 TL, matrahı 
46.000 TL'yi aşıp 80.000 TL'yi 
aşmayanlar için 8.000 TL, 
matrahı 80.000 TLyi aşanlar 
için de 3.000 TL ve diğer araç 
cinsleri için 10.000 TL ÖTV 
indirimi yapılıyor. 

Sektörün önemli dernek- 
lerinden ikisi hurda teşvikiyle 
ilgili destek açıklamaları yaptı. 
Otomotiv Distribütörleri Der- 
neği ODD'nin Yönetim Kurulu 
Başkanı Ali Bilaloğlu, “Yapılan 
uygulamanın ülkemiz araç 
parkı yaş ortalamalarını düşürebilecek şekilde 2019 ve 
sonrasında da sürdürülebilir olması, birçok yönden kamu 
yararına olacaktır. Ayrıca önümüzdeki dönemde ülkemiz 
motorlu taşıtlar vergi (MTV) sisteminin de yaşlı araç par- 
kını gençleştirmeye hizmet edecek şekilde ele alınması 
gereken bir konudur” dedi. Otomotiv Yetkili Satıcıları 
Derneği (OYDER) Başkanı Murat Şahsuvaroğlu da bu 
uygulamayla 2018 yılı otomobil ve hafif ticari araç satışla- 
rında 50 bin adetlik artış öngördüklerini, 2019'daysa daha 
yüksek oranda artış beklediklerini söyledi. 

Hurda teşviki hem ekonomi hem de sosyal açıdan 
çok olumlu bir adım. Umarım Türkiye en kısa zaman- 
da hurdalardan kurtulur. Tabii bu arada hurda ile kla- 
sik otomobilleri birbirine karıştırmamak gerekir, aman 
dikkat! 
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İÇİNDEKİLER - 


NİLİK 


0 6 Rolls-Royce Cullinan 
V12 motorlu dev SUV, hem marka 
için bir ilk hem de bu sınıfın yeni kralı 
olmaya aday. 


Haziran 2018 


2 8 Jaguar E-Pace 
İngiliz markayı kompakt SUV 
sınıfına dahil eden model, sportif 
ruhuyla özel bir seçenek olarak 
dikkat çekiyor. 


dd Seat Ibiza 1.0 
EcoTSI DSG 

Küçük sınıfın dinamik üyesi, 

canlı motor ve şanzıman ikilisiyle 
karakterine uygun sürüş özellikleri 
sunuyor. 
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5 2 Mitsubishi Eclipse Cross | 


Kendine özgü tasarımı ve zengin 
donanımıyla kompakt SUV sınıfına 


merhaba diyen model test konuğumuz. 


60 vwcaddyAlltrack 
Hafif ticari sınıfına crossover 
aromaları sunan Volkswagen, 

2,0 It'lik dizel motorda otomatik 
şanzıman sunuyor. 


3 Gi Pekin 


il Fuarı 


ö İvdeki gihcel İ 
trendi yansıtırken 


64 Suzuki Vitara 

Vitara'da daha fazla performans 
isteyenler için sunulan benzinli turbo 
motorda 4x4 aktarma da var. 


68 Honda Civic i-DTEC 
Merakla beklenen dizel motorlu 
kompakt sedan nihayet yollara çıktı. 


/ 2 Dacia Duster 
Ekonomik kompakt SUV, dizel 
motor ve otomatik şanzıman 
ikilisiyle testte. 


82 Kia Soul 


:| Makyajla yoluna devam eden Soul, 


kübik yapısıyla farklı. 


64 Mercedes GLC 350 e 
Lüks orta sınıf SUV, plug-in hibrit 
yapısıyla performans ve ekonomiyi 
bir arada sunuyor. 
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KAPAK KONUSU 


Zi 0 Orta Sınıf Yenilikleri 
Önümüzdeki iki yılı 
en önemli yenilikleri derledik. 


a orta sınıfta karşımıza çıkacak olan 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 


1 2 Ford Fiesta 

Küçük Ford, performans veya 
maceracı ruh sevenlere ST ve Active 
versiyonlarıyla seçenek sunuyor 


1 6 Audi A6 Sedan 
Orta üst sınıfın en yeni 
modellerinden biri olan A6, 
teknolojisiyle göz kamaştırıyor. 
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40 Hyundai Kona 
Küçük SUV sınıfının en çarpıcı 
tasarımlarından birini sunan Kona 
artık Türkiye'de. 


d 8 Ford Mustang GT 
Convertible 

Amerikan spor otomobil ikonu 
makyajlı nesliyle olgunluk çağına 
adım attı. 


5 0 Skoda Karog 
Çekyalı markanın yeni SUV'u 
iki benzinli ve bir dizel motorla 
ülkemizde satışa sunuldu. 


MOTOSİKLET 


70 Moto Guzzi V7 HI 
Special 

V2 motorun en özgün temsilcisi 
nostaljik tarzıyla insana kendini 
iyi hissettiriyor. 


16 Audi 46 
38 AndiG5L 
38 BMWiX3 
72 Dacia Duster 
08 Ferrari SP38 
12 Ford Fiesta 
48 Ford Mustang 
68 Honda Civic Sedan 
40 Hyundai Kona 
28 Jaguar B-Pace 
82 KiaSoul 
84 Mercedes-Benz GLC 350 e 
36 Mercedes-Benz A Sedan 1 
O2 Mitsubishi Eclipse Cross 
74 Peugeot Expert Traveller 
06 Rolls-Royce Cullinan 
44 Seat Ibiza 
50 Skoda Karog 
64 Suzuki Vitara 
, 31 Volkswagen Caddy Alltrack -İ 


94 Subaru 60 Yaşında 


Japonya'nın kendine has 
markalarından biri olan 
Subaru'nun bugüne uzanan 
öyküsü. 


03 sair 
34 Görüş Ufuk Sandık 


6 6 Görüş Koray Muratoğlu 
768 Okur Mektubu 
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YENİLİK : Rolls-Royce Cullinan 


4 N 


- 


Rolls-Royce'un ilk SUV'u olan Cullinan, İngiliz markanın diğer modellerinde 
olduğu gibi birinci sınıf malzemeler seçilerek üretilmiş. Teknoloji ve performans 
konularında da sıra dışı olan bu araç, adını bugüne kadar bulunan dünyanın en 
büyük ve en kusursuz elması olarak kabul edilen Cullinan Elması'ndan alıyor. 


ıra dışı ve lüks otomobil 

dendiğinde aklımıza ge- 

len 3 ya da 4 markadan 

biri olan Rolls-Royce, 

2015'te bir SUV geliş- 

tireceğini duyurmuş- 

tu. İngiliz üretici yeni 

SUV'unda daha önce hiçbir SUV'da ol- 

mayan performans ve lüksün bir arada 

yer almasını istiyordu. Bu araç, 3 yıl 

boyunca Avusturya'nın karla kaplı Alp 

ondan, Orta Doğu'daki kurak 

've Amerika'daki engebeli arazile- 

re kadar uzanan, farklı iklim ve yol ko- 
şullarında test edildi. 

Test aşamasında merakla beklenen bu 

SUV'a Cullinan ismi kondu ve model artık 

karşımızda, 5,3 metre uzunluğundaki araç 
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alüminyum karosere sahip ve ağırlığı ise 
2660 kg. Köşeli hatları, krom parçaları, 20 
inçlik jantlarıyla da heybetli bir görünüme 
sahip. Deri ve ahşabın ağırlıklı olduğu iç 
mekanda koltuk sırtlıkları tek parça deri- 
den üretildi. Cullinan'ın arkasında 3 kişi- 
lik salon koltuğu ya da 141 bireysel koltuk 
seçeneği var. 3 kişinin rahatça sığabildiği 
belirtilen salon tipi koltuklar yatırıldığında 
aracın bagajı 560 litreden 1930 litreye çıkı- 
yor. İki parçalı bagaj kapağı tek düğmeyle 
açılıyor. Ayrıca aracın bagajıyla arka koltu- 


.ğu arasında bulunan cam bölme, iç sıcaklı- 


gıve gürültü seviyesinin daha kolay kontrol 
edilmesini sağlıyorŞik“bir tasarıma sahip 
konsolda 12,3 inçlik multimedya ekranı yer 
alıyor. Araç içerisindeki mekanik saat ise 
yolculara hitap ediyor. 


Cullinan'da görev yapan 6,75 litrelik çift 
turbolu benzinli VI2 motor 571 HP güç ve 
850 Nm tork üretiyor. Maksimum hızı 250 
kmy/s'de sınırlandırılan bu aracın ortalama 
yakıt tüketimi ise 15,0 1t/100 km. 8 ileri oto- 
matik şanzımanlı ve 4x4 olan Cullinanda 
elektronik çekiş kontrolü yer alıyor. Çift 
kollu ön süspansiyon sistemine sahip bu 
aracın arkasında 5 kollu süspansiyon sis- 
temi var, Cullinan'ın ön camında bulunan 
iki adet kamera, yolun yüzeyini inceleyip 
amortisörleri önceden yol koşullarına göre 
hazırlıyor. Araç 54 cm derinliğine kadar su 
geçişlerinden geçebiliyor. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 


TI 


HABERLER : Ferrari SP38 


a 


Ferrari, dünyanın en prestijli otomobil organizasyonlarından biri olan Concorso 
d'Eleganza Villa Este'de özel sipariş SP38 modelini sergileyecek. 


Ferrari tasarım merkezi tarafından efsane FAO modelinden de esinlenildiği o üzerinde bulunan ince stop lamba- 
tasarlanan ve 488 GTB'nin Şasisi belirtiliyor. SP38'de 488 6TB'yi andıran o larıtasarıma farklı bir hava katarken 
üzerinde geliştirilen Ferrari SP38'de, çamurluk tasarımı, kama şeklindeki difüzörler ve çift egzozda oldukça 


Ferrari 488 G'TB'nin çift turbo VB moto- o sivri bumu ve ince farlarıyla hırçın bir etkileyici. 2018 Concorso d'Eleganza 
ru ve aktarma organları görev yapıyor. görünüme sahip ve aracın arka bölümü O Villa d'Este'de sahneye çıkacak olan 


Otomobili sipariş eden müşterinin ise etkileyici bir tasarıma sahip. Orta- otoobilin iç mekanında da terzi işik de- 
hayaline göre şekillenen otomobilde dan motorlu olan SP38'in üç katmanlı ğişiklikler yapılırken otomobilin değeri 
1987 ile 1992 yılları arasında üretilen dev bir motor kapağı var. Bu kapağın hakkında bir açıklama yapılmıyor. 
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Yeşil Holding Yönetim Kurulu Başka- 
nı Engin Yeşil, Wowwo'nun ikinci el 
otomobilde yapacağı “Al arabanı git” 
kampanyasını tanıttı. Yeşil Holding, 
marka yüzü olarak Sinan Akçıl ile 
anlaştı. Wowwo'nun kampanyasında 
ikinci el araç almak isteyenlere yönelik, 
banka kredi notu, kefil zorunluluğu 

gibi olası problemleri bertaraf eden bir 


MOTUL'DAN AĞIR 
TİGARİLERE DESTEK ÇE 2 


Motor yağları, hidrolik sıvılar, 
şanzıman yağları, gresler, vi 
soğutma sıvıları gibi ürünler 
sunan Motul, araç için hayati 
önem taşıyan bu sıvıların 
önemini sürücülere anlatmak 
içinroadshow düzenliyor. 

14 distribütörü ile birlikte 
Türkiye'nin her noktasına 

hizmet veren Motul, özel olarak 
hazırladığı Nissan Navara 
roadshow aracı ile tüm ağır vasıta 
noktalarını ziyaret ediyor. 


sistem geliştirildi. Wowwo, kampanya 
kapsamında esnek ödeme koşullarıyla, 
kefilsiz, banka kredisiz ve senetle satış 
imkanı sunuyor. 51 ilde 2.000'den fazla 
üye galerisi ile hizmet veren Wowwo, 
Türkiye'de yüzde 30 peşinatla sistem- 
deki binlerce araçtan birini 36 aya va- 
ran vadelerle şirket bünyesinde senetle 
satın almalarına imkan tanıyor. 


Tourneo Custom modellerinin satışa 
sunulmasıyla birlikte hafif ticari araç 
ailesi bir araya yeldi. Ford ticari araç 
ailesinin sahneye çıktığı lansman- 

da Ford Otosan Pazarlama, Satış ve 
Şatış Sonrası Genel Müdür Yardımcısı 
Özgür Yücetürk, “Geçen yıl, hafif ve 
orta ticari araç pazarında satışlarımızı 
71.214 adede ve pazar payımızı yüzde 
30,9'e yükselterek, Türkiye ticari araç 
pazarındaki liderliğimizi bir kez daha 
pekiştirdik” dedi. 


100'ÜNGÜ GHIRON 
Bugatti Chiron, 2016'nın sonlarında doğru 
yola çıktı ve yılda 70 adet, toplamda 500 
adet üretilmesi planlanıyor. Chiron mo- 
delinin 100'üncü aracı, markanın Fransa 
Molsheim'da bulunan fabrikasında ya da 
diğer bir deyişle dev üretim atölyesinde 
imal edildi. 100'üncü Chiron'un Arabistan'a 
satıldığı ama sahibinin kim olduğu bilinmi- 
yor. Fiyatı ise 3,34 milyon dolar. 
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DEV RENAULT'LAR PİSTE ÇIKTI 


Renault Trucks'ın Türkiye'de 20'nci 

yıl kutlamaları çerçevesinde Renault 
Trucks Dünya Başkanı Bruno Blin'in de 
katıldığı Long Haul Days etkinliği, uzun 
yol sınıfında faaliyet gösteren farklı 
ülkelerden 500 müşteriyi bir araya 
getirdi. Katılımcılar, etkinlik boyunca 
çeşitli atölye çalışmalarında bulunarak 
İstanbul Park Formula 1 yarış pistinde 
Renault Trucks'ın T, C ve K serisi kam- 
yon ve çekicilerini test etti. 


PETRONAS'TAN YENİ MERKEZ 


Dünyanın önde gelen petrol şirketle- 
rinden biri olan Petronas, Italya'nın To- 
rino şehrinde 60 milyon dolar yatırım- 
la yeni Küresel Araştırma ve Teknoloji 
Merkezini hizmete soktu. Yeni Ar-Ge 
merkezi, markanın dünya çapındaki 
tüm araştırma ve geliştirme çalışmala- 
rının merkezi olacak. 


BÜYÜMESİNİ SÜRDÜRÜYOR 


Otomotiv mühendisliği firması AVL 
Türkiye, 2017'de cirosunu 96 74 oranın- 
da arttırdı. AVL Türkiye, mühendislik 
ihracatını 20 Milyon Euro'ya cıkarttı. 
AVL Türkiye Genel Müdürü Serkan 
Impram, büyümedeki en büyük payda, 
otomotiv teknolojilerindeki gelişmeler 
ve mühendislik çalışmalarının sonucu 
ve göstergesi olduğunu söyledi. 
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HABERLER : Brabham BT62 


Brabham markası tarafından geliştirilen BT62 isimli süperspor otomobil, üretime 
geçtiğinde bir çok süperspora kafa tutacak gibi görünüyor. 
Efsane Formula 1 pilotu Jack Brabham süpersporlara kafa tutacak özelliklere karbon fiber ve alcantara var. Formula 


tarafından 1960'da kurulan ve ardın- sahip. Bu araçta görev yapan 5,4litrelik (o 1 otomobillerindeki gibi bir direksiyona 
dan birkaç kez el değiştiren Brabham atmosferik V8 motor 710 HP güç ve 667 sahip bu araçta 12 inçlik multimedya 
markası, Jack Brahham'ın oğlu David Nm tork üretiyor. Karbon fiber karosere (o sistemi de bulunuyor. Üretilecek ilk 35 
Brabham'ın yönetimine geçti. Oğul sahip aracın ağırlığı 972 kg. Ortadan otomobil Jack Brabham anısına yeşil 


Brabham'ın desteği ile geliştirilen motorlu ve arkadan itişli bu araçta 6 ile- (renkte olacakken toplam üretim adedi 
Brabham BT62 modeli, rımıyla Ti vitesli sıralı şanzıman görev yapıyor. 70 olarak öngörülüyor. Performans 
ve performansıyla kendini ispatlamış Sade bir görünüm sunan iç mekanda bilgileri ise henüz belli değil. 
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Yu , vu" “ii. va 


N 
Audi'Teknoloji ile biradım önde 


NN Yeni Audi A6. 


imdi zaman, sizin Zamanınız. 


“iş 


i i nolgjileriyle : dize Zaman kazandırmak için 
aratılan Yeni Audi A6 ile zaman 
da) sizin kontrolünüzde. 


. 4 


Audi, AN daha fazlası. 


di A6 3.0TDI motor seçeneğinin ortalama CO, emisyonu 142-150 g/km, 
ortalama yakıt tüketimi 5,5-5,8 (/100 km değerleri arasındadır. 
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12 


SÜRÜŞ İZLENİMİ : Ford Fiesta Active, Fiesta ST 


Fiesta ailesi genişledi. Standart Fiesta'nın 
artık yerden daha yüksek bir versiyonu 
olan Active ve en sportif versiyon 

ST de yollara çıktı. Iki modeli ilk 
randevumuzda yakından tanıdık. 


/ 

— güçlü Fiesta olan ST, diğe- 
riyse Fiesta ailesine ilk kez 
katılan Active versiyonu. 
Active model serisi KA 
Active, Focus Active ve Fiesta Active olmak 
üzere üç modele sahip. Bu aile, standart 
modeller içinde SUV ruhunu taşıyan bir 
model serisi olarak tanımlanıyor. 

Active'i daha iyi anlamak için Ford'un 
küçük sınıfta hali hazırda bulunan crosso- 
ver temsilcisi EcoSport ile en önemli farkı- 
nın sürüş pozisyonu olduğunu söylememiz 
gerekli. EcoSportta sınıfının en yüksek 
sürüş pozisyonlarından biri sunulurken 
zeminden yüksekliği 190 mm. Active ise 
zeminden 152 mm yüksekliğe sahip. Stan- 
dart Fiesta'ya göre zeminden 18 mm daha 
yüksek olan Fiesta Active'in iz mesafesi de 
10 mm daha geniş. 

Fransa'nın Nice şehrinde, bol virajlı 
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0 s da direksiyonu baş 
geçtiğimiz Active'in sürüş kabiliyeti de 
normal bir Fiesta gibi dinamik. Direksi- 
yon sistemi oldukça net çalışıyor. Active 
için özel ayarlanan süspansiyon sistemi 
yükselen karoserin dezavantaj olarak geri 
dönebileceği salınımlarını en az seviyede 
tutuyor. Ön amortisörlerde hidrolik sar- 
sıntı emici bulunuyor. Bu sayede engebeli 
zeminlerde yumuşak bir sönümleme sağ- 
layabiliyor. 
Standart Fiesta'ya göre sürüşü farklılaş- 
tıran bir donanım olarak; Normal, Eco ve 
Slippery Drive seçenekleri olan sürüş modu 
bulunuyor. Önden çekişli otomobilde bu sü- 
rüş modları sayesinde yakıt ekonomisi hari- 
cinde zorlu zeminlerde ilerleyebilmek için 
ESC ve çekiş kontrolü de düzenlenebiliyor. 
Bununla birlikte Active'in yerden yük- 
sek karoseriyle bozuk zeminde aracın altını 
sürtmeden ilerleme özgürlüğü ve karose- 
rindeki detaylarıyla daha dinamik bir gö- 


Fiestadan ı olar a 
bulunan Active'de, ön tampon altların- 
dan başlayıp, çamurluk kenarlarından, 
arka tampon altlarına kadar saran siyah 
plastik bir kaplama bulunuyor. Bu, ara- 
cın çevresini sürtüp boyaya zarar verme 
riskini azaltan ve araca SUV imajı yük- 
leyen bir tercih. Tamponların ve marşpi- 
yelerin altındaki alüminyum görünümlü 
gri renkli kaplama da bu imajı güçlen- 
diriyor. 

Otomobilin içerisine geçtiğimizde kol- 
tuklardaki A logolarını görüyoruz. Alü- 
minyum pedal grubu, konsoldaki renkli 
şeritler ve karbon görünümlü kaplamalarla 
dışarıdaki dinamizm kabine de yansıtılmış. 
İç mekan genişliği, baş ve diz mesafelerin- 
de ise bir değişiklik yok. Standart Fiesta ile 
aynı ölçülerde. 

Active'nin motor seçeneklerini 1.0 EcoBoost 
ve 1.55 TDCİ'lar oluşturuyor. Otomatik şanzı- 
man seçeneği sadece EcoBoostta bulunuyor. 
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gücündeki 1.5 TDCİ dizel motorun göre la | 

tığı Active ile yola çıktık. görüyoruz. 6 ileri vitesli manuel şanzıman 
Dört silindirli motor sessiz ve sarsıntı- — belirgin vites yolları ve yumuşak sayılabile- 

sız çalışıyor. Alt devirlerden itibaren canlı. o cek debriyaj pedalıyla yeteri kadar konforlu 

Hızlanma isteklerine de hızlı yanıt veriyor. e bir sürüş tecrübesi yaşatıyor. 


Festa Active standart Fiesta'ya göre zeminden 18 mm daha yüksek, Tavan Aetive'e özel koltukların üzerinde 
rayları olan Active'nin toplam yükseklik farkı ise 22 mm. Alogoları var. 
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İç mekanda Active'e özgü gövde rengiyle uyumlu 
kaplamalar kullanılmış. 


3illitrelik bagajın yükleme ağzı geniş tutulmuş. 


TEKNİK VERİLER 
Ford Fiesta Active 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16w 
Silindir hacmi 1499 cc 
Maksimum güç 88 kW/120 HP 
3600 d/d 
Maksimum tork 270Nm 
1750-2500 d/d 
0-100 km/s hızlanma 94sn 
Maksimum hız 190 km/s 
Şanzıman Bileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
© Ortalama yakıt tüketimi 4,41t/100 km 
İ COz emisyonu 112 g/km 
i Ağırlık 1279 kg 


Uzunluk/genişlik/yükseklik (o 4068 mm/1783 
mm/ 1498 mm 
Dingil mesafesi 2493 mm 


Depo kapasitesi 401 
Bagaj hacmi 311-1093 1t 


Ford'un 0 

port isminde hir moi 

rağmen Fiesta Act 
sunması sürekli 
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Fiesta'nın içerisinden adeta bir “cana- 
var” çıkmasını sağlayan ST modellerinin 
iddialı olmasına alışığız. Bu sefer de karşı- 
mızda güçlü bir Fiesta var. 

Otomobilin dışında ST'ye özgü tam- 
ponlar, jantlar ve çift egzoz çıkışıyla 
sportiflik “kararında” vurgulanmış. İçe- 
ride ST'ye özgü Recaro imzalı koltuklar 
bulunuyor. Kapı eşiklerinde Ford Per- 
formance logoları yer alırken, konsolda 
karbonfiber görünümlü kaplamalarla 
sportiflik hissi arttırılmış. Altı düzleşti- 
rilmiş, kalın yapıdaki direksiyon simidi- 
nin de ST'ye özel olduğunu görüyoruz. 
Ama Fiesta ST'nin gözü doyurmasından 
yana asıl dokunduğu nokta yola çıkınca 
yaşattıkları oluyor. 

Fiesta ST sıra dışı bir sürüş tecrübesi 
sunuyor. Doğrusal hızlanmada gücü yere 
aktarmada sorun yaşamayan ST, hızlı dö- 
nüşlerde de kayıpsız ve çizgisinde ilerlemeyi 
aşarıyor. Önden çekişli otomobilin yüksek 
ir güce sahip olup da bu kadar sağlıklı yol 
tutmasında konunun uzman Ouaife mar- 
asının ürettiği limitli kaydırmalı diferan- 
siyelin etkisi de var, Sistem otomobilin güç 
dolayısıyla kayabileceği noktalarda hayati 
müdahaleleriyle çizgisini korumasını sağlı- 
yor. Opsiyonel olarak sunulan mekanik ki- 
itli diferansiyel elektronik sürüş destek sis- 
temleriyle de büyük uyum içinde çalışıyor. 
Elektronik olarak çalışan tork yönlendirme 
sistemi gerektiğinde ön tekerlekler arasın- 
daki tork dağılımını değiştirmek için ABS'yi 
ullanarak otomobilin viraj içerisinde kal- 
masına yardım ediyor. 

Süspansiyon sisteminin de ST'nin yol 
tutuş becerisindeki payı büyük. Önlerde 
MacPherson süspansiyon sistemi, Tenne- 
co imzalı çift tüplü amortisörler bulunu- 
yor. Bu sistem bozuk zeminlerde konfor, 
asfalt üzerinde de daha iyi bir yol tutuş 
görevini yerine getiriyor. Arkada torsiyon 
çubuklu sisteme yer verilmiş. Torsiyon kul- 
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lanılmasını otomobilin daha sıkı olmasını 
istedikleri için tercih ettiklerini açıklayan 
yetkililer, arka yay tasarımı ve üretiminde 
değişikliğe gitmişler. Ford patentli, “muz” 
şeklinde, dış bükey eğimli tasarıma sahip 
arka yaylar yan darbe emişlerinde torsiyo- 
nun olumsuz etkilerini karşılıyor. Yol tutuş 
onusunda da üstüne düşeni fazlasıyla yap- 
tığını söyleyebiliriz. Standart olarak sunu- 
an Michelin Pilot Super Sport'un da etkili 
olduğunu söyleyebiliriz. Fiesta ST'nin sü- 
rüş tecrübesini iki kelimeyle özetleyebiliriz: 
Çok dengeli. 

Motor kaputu altındaki üç silindirli tur- 
o benzinli ünite sakin kullanımda tek si- 
indirini devre dışı bırakıp daha ekonomik 
tüketim ve daha düşük emisyon verileri 
sağlayabiliyor. Dinamik kullanımda ise ST 
tüm gücüyle emirlere hazır bekliyor. Gaz 
edalı hassas cevap veriyor. Sürücünün 
üçük taleplerini bile algılıyor. Alt devirler- 
den itibaren gücünü hissettirip, devirlendi- 
ğinde de atmosferik bir ünite gibi bu hissi 
yükseltmeyi başarıyor. Üç silindirli motor- 
dan daha büyük silindir hacimli bir motor 
gibi güçlü bir ses yükseliyor. Devir yükse- 
lip ayağınızı gazdan çektiğinizde çift egzoz 
çıkışında küçük patlama sesleri yükseliyor. 
Vites geçişleri yeteri kadar kısa, vites yolları 
belirgin. Debriyaj pedalı sürücüyü çok yor- 
mayacak sertlikte. 

Sürüş modları da sunulan otomobilin, 
motor, direksiyon ve elektronik yardım- 
cıların Normal, Sport ve Track ayarlarıyla 
kişiselleştirilmesi de sağlanıyor. Vites kon- 
solundaki sürüş modu düğmesi haricinde, 
direksiyon üstündeki düğmelerle menüye 
girip buradan kalkış kontrolü de seçilebili- 
yor. Bu sistem motor devrini yüksek sevi- 
yede tutma talimatı verip etkili bir kalkış 
yapılmasını sağlıyor. 

Tüm bunların ışığında yeni Fiesta ST'nin 
tam bir eğlence otomobili olduğunu söyle- 
yebiliriz. Yazı: Koray Kodal-Nice/Fransa 


Silindir kapatma teknolojisine sahip üç silindirli turbo 
benzinli motor 200 HP gücünde. 


Ford Fiesta ST 1.5 EcoBoost 
Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt 


Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 1497 cc 
Maksimum güç 147 kW/200 HP 
—— 6000 d/d 
Maksimum tork 290Nm 
1600-4000 d/d 
0-100 K 6,5 sn 
Maksimum h 232 km/s 
Şanzıman 6 ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi ahali | 
COz emisyonu 136 g/km 
Ağırlı 1262 kg 


| Boyutlar, kap r 
Uzunluk/genişlik/yükseklik (o 4068 mm / 1783 
mm / 1469 mm 


Dingil mesafesi 2493 mm 
Depo kapasitesi dalt 
Bagaj hacmi 311-1093 1 


SONUÇ | 


Fiesta ST, şaşırtıcı derecede net bir otomo- 
bil, Sürücünün isteklerini yapmak bir yana 
sürücünün işini kolaylaştıracak kadar kolay 
kontrol edilebiliyor. Motor, şanzıman, direk- 
siyon ve süspansiyon sistemleri beklentileri 
aşan biruyum içerisinde çalışıyor. Üç ve beş 
kapılı karoserlerle üretilen otomobilin hangi 
karoserle, ne kadar fiyatla Türkiye'ye ye ge- 


leceği henüz net değil. 
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SÜRÜŞİ İMİ 
$ İZLENİMİ - Audi A6 50 TDI guatti 
TO 


G8 kodunu taşıyan 
atışa sunulaca 


ki başarılı temsilcisi, 
Ilandık. 


Audi'nin orta üst sınıfta 
beşinci nesliyle yollara çıkarken, önümüzdeki ay 5 
olan otomobili 3,0 lt'lik 6 silindirli dizel motoruyla ku 
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hissetmek mümkün, Kah 
SEVİYESİ de çok yüksek, 


nce amiral gemisi A8'i son- 
rasında da sportif A7'yi 
yenileyen Audi'nin yeni 
felsefesini yansıtan son ye- 
niliğiyse A6 oldu. Beşinci 
— — nesliyle tanıtılan otomobili 
daha yakından tanımak ve barındırdığı ileri 
teknolojileri keşfetmek için Portekize gittik. 
Otomobille ilk karşılaşmamızda yeni neslin 
tasarımında selefinin temel yapısının yo- 
rumlandığı dikkatimizi çekiyor. Farklılıklar 
yok mu? Elbette var. Ancak keskin bir de- 
ğişimden gil. Daha 
basık hale gelen ön ızgara, genişletilmiş te- 
kerlek yuvaları, yeni LED ışık imzaları ve 
krom bir şeritle birbirine bağlanan stoplar 
fark yaratıyor. Bununla birlikte kubbeyi ha- 
tırlatan tavan ve unundaki üçüncü yan 
cam gibi karakteristik özellikler korunmuş. 

İç mekana geçildiğinde gerçek bir 
çağ değişimiyle karşılaşıyoruz. İlk kez yeni 
A8'de gördüğümüz dokunmatik ekranların 
hakimiyetindeki kokpit, A6'da da kullanıl- 
mış. Fiziksel düğmelerin olabildiğince az 
tutulduğu kokpitteki iki ekrandan üstteki ( 
10,1 inç) multimedya ve araç ayarları gibi 
özelliklerin kontrol edilmesini sağlarken 
alttaki (8,6 inç) havalandırma, koltuk ısıtma 
gibi fonksiyonların kumanda merkezi. Do- 
kunmatik ekranların sürüş esnasında kulla- 
nımı nispeten zor olsa da Audi'nin sesli ve 
dokunsal geri bildirim sunması kullanımı 
kolaylaştırıyor. Bu arada ekranların görüntü 
kalitesi ve menü geçişleri de çok başarılı. Üs- 
telik parlak gün ışığında takip edilmeleri de 
zor değil. İç mekanda kullanılan malzeme- 
ler ve uygulanan işçilik çok başarılı, Yaşam 
alanı konusunda da bir darlıktan söz etmek 
mümkün değil. 4939 mm uzunluğundaki 
yeni A6, bir önceki nesille karşılaştırıldığın- 
da sadece 7 mm uzamış. 2924 mm'lik dingil 
mesafesindeki artışsa 12 mm. Boyutlardaki 
bu minimal artışla birlikte arka koltukta se- 
yahat edenlere artık 12 mm daha fazla diz 


. etmek mümkün d 
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mesafesi sunulduğu iddia ediliyor. Ölçme- 
dik, ancak arka koltukta oturunca bu iddia 
fazlasıyla inandırıcı geldi. 

Audi'nin geliştirdiği son nesil elektronik 
sürüş yardımcılarıyla donatılan yeni A6'da 
tüm opsiyonlar tercih edildiğinde otomo- 
bilde beş radar sensörü, beş normal kamera, 
bir kızılötesi kamera, 12 ultrasonik sensör 
ve bir lazer tarayıcı görev yapıyor. Otomobil 
üçüncü seviye otonom sürüşe uygun bir alt- 
yapıya sahip. Ancak kanun koyucular henüz 
otonom sürüşün kanuni sorumluluklarının 
kimde olduğu konusunda fikir birliğinde 
olmadığı için otomobil kısmi otonom sürüş 
yeteneğine sahip. 

İlk etapta 3,0 Itlik benzinli ve dizel V6 
motorların sunulduğu otomobilde 2,0 It'lik 
4 silindirli üniteler de sonbaharda satışa su- 
nulacak. Kullanma fırsatı bulduğumuz dizel 
ünite 48 volt elektrik sistemine sahip. Kayışlı 
alternatör marş motor ve ek lityum-iyon akü 
sayesinde tüm motorlarda “Mild Hybrid- 
Yarı Hibrit” özelliği bulunuyor. MHEV (Yarı 
hibrit elektrikli araç) teknolojisi, aracın mo- 
tor kapalıyken de ilerlemesine, yüksek geri 
kazanım gücü ve daha geniş bir dur/kalk 
fonksiyonu sağlarken müşteriye de 100 ki- 
lometrede 0,7 litreye varan yakıt tasarrufu 
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TEKNİK VERİLER 
Audi A8 50 TDI 
Motor tipi ve konumu 


V, turbo, önde, 


uzunlamasına 
Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 6/24 
Silindir hacmi 2967cc 
Maksimum güç 210 kW/286 
z- HP 3500 d/d 
Maksimum tork 620 Nm 

2250-3000 d/d 
0-100 km/s hızlanma 55 sn 
Maksimum hız 250km/5 
Şanzıman 8 vitesli otomatik 
Aktarma 4x4 
Ortalama yakıt tüketimi 5,5 1t/100 km 
COz emisyonu o oo Meg/km 
Ağırlık 1900 kg 


Boyutlar, kapasiteler 


Uzunluk/genişlik/yükseklik 4939 mm /1886 
mm /1457mm 


Dingil mesafesi 2924 mm 
Depo kapasitesi 631 
Bagaj hacmi 5301t 


Gerçek bir mühendislik otomobili olarak 
dikkat çeken yeni A6, teknoloji anlamın- 
da gerçek bir şov otomobili. Konfor ve 
güvenlik donanımlarıyla fark yaratan 
otomobilde kusur bulmak çok Zor. Sürüş 
keyfinde konfor ve sportifliği birarada 
sunmasıyla da dikkat çeken yeni A6'nın 
şimdilik en büyük eksisi küçük hacimli 
bir motorunun olmaması. 


K#AXXix 


imkanı sunuyor. Yeni motor çekiş gücü ve 
performans konusunda 286 HP'lik bir üni- 
teden olabilecek beklentileri rahatlıkla kar- 
şılıyor. Sessiz ve titreşimsiz yapısı konforu 
desteklerken, 8 ileri vitesli tork konvertörlü 
otomatik şanzımanla olan uyumu da başa- 
rılı, Standart olarak sunulan 4 tekerlekten 
çekiş sayesinde güç aktarımı sorunsuz ve 
sürüş güvenliği de yüksek. Modelde ilk kez 
sunulan yönlendirilebilir arka tekerlekler 
sayesinde çeviklik bir önceki nesille karşılaş- 
tırıldığında çok artmış. 

Yazı: Onno Usta-Porto/Portekiz 


Dijital gösterge tablosunda harita bilgileri çok gerçekçi. 
Ambiyans aydınlatması sayesinde gece sürüşlerinde 
kabin çok etkileyici. 


Sürüş konforu 
ve dinamizm 
arasında sunulan 
denge çok 
etkileyici. 


2011il 4 
dördüncü nes 


( sunulurken 


iretilen üçüncü 


lar! 
Mortar 


motorlara döl 
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YENİ BMW X2. iş 
İlham verici tasarımı ve sınıfında benzersiz performansıyla * 
yeni maceralar sizi bekliyor. Şimdi BMW X2 zamanı. 
Sİ ZAMANI: “© 
, İl AA e N a 
* ii Na . x 1 A 


“ORTA”DA 


BÜYÜK 
ADIMLAR 


Orta sınıfın önemli modelleri yenilenmek için gün sayarken, 
yapılan değişikliklerle birlikte üst sınıftan pek çok donanım 
ve teknoloji de orta sınıfa transfer olacak. Önümüzdeki iki 
yılın en önemli yeniliklerini bir araya getirdik. 


Yazı: Eray Özgü: 
Bilgisa' 
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AUDI: A6'dan sevgilerle 


/ udi A4'ün sınıfındaki direkt rakipleri kadar 
büyük bir karakter oyuncusu olmadığını 
söylemek mümkün, Evet, guattro aktarma 
ve RS 4 Avant gibi modelle özdeşleşmiş 
detaylar yok değil ancak yine de modelde 

bir ışıltı eksikliği var. Bu durumun önümüzdeki yıl 
yapılacak kapsamlı makyajla birlikte değişmesi bekleni- 
yor. A6'dan yoğun bir teknoloji transferinin yapılacağı 
modelde tasarımın daha fazla saygı ve güç hissi uyan- 
dırması için ciddi değişiklikler yapılacak, Otomobilin 
tavanı ve kapıları dışında neredeyse her bölgesi deği- 
şirken altyapı korunacak, Yeni motorlarla birlikte 48 V 
elektrik sisteminin getirisi olan yarı hibrit teknolojisine 
de geçiş bekleniyor. Önemli değişimlerin yapılacağı 
makyaj bu neslin ömrünü 2024 yılına kadar uzatacak. 


Yeni A6'da da karşımıza çıkan dokunmatik ekranlı kokpit 
felsefesi makyajlı A4'e de uyarlanacak. 


m 
b 


nü 


e — 
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Station versiyon sadece daha pratik bir 
versiyon olmakla kalmıyor aynı zaman- 
da çekici hir tasarım da sunuyor. 


BMW: Üç koldan 


—— J rta sınıfta sportiflik ve lüks söz konu- 
ı olduğunda BMW 3 Serisi nesiller- 
dir en ön plana çıkan model olarak 
dikkat çekiyor. Bu yılın sonunda 
k olan Yy ni nesilde de 


ie çok önemli lrlemeler ee leni 
< olan ana unsu 

y 5 Serisi'nden türetilen bir platformd 
üilecek olması, Yönlendirilebilir 
mesafe s ) ş 
dinamizminin daha üst seviyeye çıkması sağlanır- 
ken havalı ansiy minin. unulmas da 
ihtimaller dahilinde. İç 
kokpit tasarımı ve iDrive madı 
nurken dijitalleşme yeni 


m 
iyon 
sunan BMW, yeni 3 Serisi ile birlikte yüzde 100 
kli bir versiyonu da gündeminde tutuyor. 
bu durum tam olarak netlik kazanmış 


olan “i” modellerine 

lenecek. Yaklaşık olarak 3 Serisi boyutlarındaki 
i4, Tesla Model 3 ve müstakbel Merci 
EOC gibi modellerle rekabet ed 
tik yan camları ve fütüristik tasarımı a gel 

nsıtan modelin varlığında tamamen elektrikli 

3 Serisi'ne ihtiyaç olup olmadığı soru iş : 

Bununla birlikte 3 Serisi'nde hibrit versiyonların 
sayısının artacağı kesin. 48 V k sistemiyle 
yarı hibrit dışında tam ve şarj edilebilir versiyon- 
lar da yeni nesilde sunulac: 


Dijital gösterge tablosunda klasik dairesel arayüz sunulacak. 
Bununla birlikte farklı bilgiler de ekrana yansıtılabilecek. 
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Yeni 3 Serisi'nde arka tasarımda 
stopları bağlayan şerit dikkat çe- 
kerken, karakteristik G sütunu ta- 
sarımı korunuyor. Boyutlarda 

önemli bir değişim yok. 


BMW'de daha olgun ve 
modern bir nesil geliyor. 


2021'de satışa sunulması planla- 
nan i4'te ön ve arka akslarda birer 
elektrikli motor kullanılırken ger- 
çek sürüş menzilinin 500 km civa- 
rında olması amaçlanıyor. 4 teker- 
lekten çekiş, yönlendirilebilen arka 
aks ve yalpa kontrolü gibi özellik- 
lerle sürüş dinamizmi ön planda 
olacak. 


Yeni nesilde MBUX ku- 
manda sistemine geçilir- 
ken, 4 tekerlekten çekiş 
2,0 Ir'lik güçlü motorlarda 
sunulacak. 


FORD: S'nin dönüşü 


rta sınıfta 2007 yılından bu yana bir performans 
O versiyonu sunmayan Ford, makyajlı Mondeo 

ile birlikte bu durumu değiştiriyor. Far, tampon 
ve stoplardaki değişiklerle kendini gösteren makyajın 
teknolojik anlamdaki getirisiyse CoPilot360 olarak 
adlandırılan sürüş destek sistemi. Mondeo ST'de yer 
alacak olan 2,3 lt'lik EcoBoost motoru Mustang ve Focus 
RS'ten tanıyoruz. Partikül filtreli motorun Mondeo'da 
300 HP civarında güç üretmesi bekleniyor. 


MERCEDES: Sınıf değişimi 

Iman markanın gençleşmesine önemli bir payı 
A olan CLA'nın ikinci neslinde orta sınıfa doğru bir 

yönelim olacak. A Serisi Sedan'ın tanıtılmasıyla 
birlikte daha özel bir model haline gelecek olan'otomobil 
bir anlamda BMW 4 Serisi GranCoupe ve Audi AS Sport- 
back ile rekabet edecek. Yeni A Serisi platformuyla birlikte 
konfor anlamında daha başarılı olacağını tahmin ettiğimiz 
ikinci nesil CLA'da tasarım anlamında CLS'den izler görmek 
mümkün. 2019'un ilk yarısında yollara çıkacak olan mo- 
delde 1,33 It ile 2,0 It arasında değişen 4 silindirli benzinli 
ve dizel motorlar sunulurken, AMG imzalı CLA 35 ve CLA 
45'te güç sırasıyla 300 ile 410 HP civarında olacak. Bunun- 
la birlikte ikinci nesilde shooting brake karoser seçeneği 
sunulmaya devam edecek. 


OPEL: Daha fazlası olabilir 
nsignia ile birlikte dirilen GSi logosu sportiflik 
İ isteyenlerin çoğunu tatmin etse de, Opel'de gerçek 
performansın kısaltması OPC. Ve bu üç harfin 
Corsa'dan sonra yeni Insigniada da karşımıza çıkması 
bekleniyor. 300 HP barajını aşması beklenen Insignia OPC'de 
mekanik kilitli diferansiyel ve aktif 4x4 sistemiyle birlikte 
görev yapan adaptif süspansiyon sistemi sürüş keyfinin 
anahtarı olacak. Planlanan çıkış 2018 sonu. Bu versiyonun her 
iki karoser seçeneğinde de üretilmesi planlanıyor 


BEKLENTİLERİNİZİN 


ÖTESİNE GEÇİN. 


Egea Hatchback üstün konfor, donanım ve teknolojik özellikleriyle sizi 
Fiat Showroom'larında bekliyor. Hemen bir test sürüşü yapın, 
beklentilerinizin ötesine geçin. 


* 7" Uconnect Multimedia Sistemi 
* Apple CarPlay 

* Adaptif Hız Sabitleme Sistemi 

» Otomatik Acil Durum Freni 


GWKo: 


Egea Hatchback'in ortalama CO, emisyonu 98-147 gr/km, ortalama yakıt tüketimi 3,7-6,3 It/100 km arasında değişmektedir. 
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VOLKSWAGEN: Daha fazla tarz ve teknoloji 


rta sınıfın sembol modelleri arasında yer alan Pas- pazarında sedan isteyenlere dinamik ve özgün tasarımlı bir 
O sat, güncel neslin ikinci baharına hazırlanıyor. Bu alternatif sunan Volkswagen, modelin shooting brake tarzını 
sonbaharda tanıtılması beklenen otomobilde Arteon yansıtan station versiyonunu da üretmeye hazır. 2019 yılının 
ve Touareg'i hatırlâtan ön ızgara dikkat çekecek. Otomobili ikinci yarısında yollara çıkması planlanan modelin bir özelliği 
olduğundan büyük gösteren yeni yüzün zarif olup olmadığı de Volkswagen'in uzun bir aradan sonra orta sınıfta sunacağı 
tartışmaya açik. 1,4 İtlik benzinli motorun yerini 1,5 lt'lik ilk 6 silindirli motoru taşıyacak olması. 400 HP civarındâ güç 
ünite alırken, diğer motor seçeneklerinde değişiklik yapılması üretmesi beklenen 3,0 Itlik VR6'nın farklı VW modellerine 


beklenmiyor. Arteondan tanıdığımız yeni nesil multimedya adaptasyonu da gündemde. 
sistemi; viraj aydınlatmalı dinamik farlar ve uzaktan 

park ötme özelliği de makyajla birlikte gelecek 
yenilikler arasında yer alıyor. CC'nin 
yerini alan Arteon ile birlikte Avrupa 


Yeni nesil dinamik farlar viraj 
içini aydınlatarak güvenliği 
arttırıyor. 


Arteon Shooting Brake 


Yeni en gelişmiş multimedya 
sisteminde fiziksel düğmeler 
kullanılmazken ekran boyutu 

ve çözünürlüğü artıyor. 


VOLVO: Dizele elveda 


u yılın sonunda üretimi başlayacak (o V6bileaynı 
B olan üçüncü nesil S60, İsveçli olan ön tasarım- 


markanın dizelle vedalaşmasını dadikey şeritli 
da simgeliyor. Benzinli ve hibrit motor ızgara dikkat 
seçenekleriyle yollara çıkacak olan orta çekiyor. 


sınıf sedanda ilerleyen 
süreçte yüzde 100 
elektrikli versiyon da 
sunulacak, V60 ile aynı 
yüzü ve kokpiti taşıyan 
otomobilin arka tasarımı 
S90'ı hatırlatırken C 
sütunu ve arka kapılar 
modele özgü. 


£ 
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ENİ PEUGEOT 
SV AİLESİ 


HİÇBİR SUV ONLAR KADAR İLERİ GİTMEDİ 


Mw, PEUGEOT SUV3008 — 


— > > 


ÖDÜLLÜ PURETECH BENZİNLİ MOTOR 
GRIP CONTROL TEKNOLOJİSİ 
PEUGEOT i-COCKPIT* 


AKTİF SÜRÜŞ DESTEK SİSTEMLERİ 


MOTION gEMOTION PEUGEOT 


TEST - E-Pace P250 AWD Fi 
Jaguar gçnz 


ist Edi on 


ire, SUV Sifil od. 
dı 


E-Pace'ide yol 


UV 
popülerleştiği yı 


sınıfının bu 


yetinmesi de beklenemez- 


“diEn-çok tercihvedilen- 
lerden olan kompakt sınıf 
için de bir SUV modeli 


hazırlayan Jaguar'ın, Audi 03, BMW X1, 

Volvo XC40, Lexus NX ve Range 

Rover Evogue gibi premi- 

um rakipleri karşısına 

ne kadar hazır ç 

ını merak ediyoruz. 
Öncelikle 

mı değerlendirmemiz 

gerekirse 

sportif görünümlerden birini sundu- 


tasarı- 
sınıfındaki en 


ğunu söyleyebiliriz. Jaguar modellerinin 
genelinde kullanılan uzun motor kaputu, 
E-Pacee de etkileyici bir görünüm kazan- 
dırıyor. Büyük ön panjur ve tampondaki 
büyük hava girişleri saldırgan bir görünüm 


Sürücüye dönük konsal tasar 


izlenebildiğini söyleyemeyiz. 
da sürüş ayarları da bu ekrandan izleniyor. 
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in siperlildi gösterge 
her şeyin el altında olmasını sağlamış. Der 
inik dokunmatik ekranın çözünürlüğü başarılı, Multimedya SİS 


ülerleştiği ” 
Jaguar'ın tek bir Km 


leyici “bir, siluet sağladığı 1 S 
lek yuvalarını do 
20 inçlik jantlar ancak 


Di Bu tercih $ 
ği üüşlendirirken C sü- 
tunlarının kalın, arka 
camının dar kalma- 
sına sebep olmuş. Bu 

da kabin içi aydınlığı ve 

görüş açılarını kısıtlıyor. 

Arkada da önde olduğu gibi güçlü 

bir tasarım kullanılmış. İnce ve geniş stop 
tasarımı modern görünüyor. Tampon içe- 
risinde, iki köşeye konumlandırılan çift 
egzoz çıkışı sportif görünümü destekliyor. 


orubunun rahat 
temi dışın- 
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Zeminden yükseklik 204 mm. 
Yaklaşma açısı 22,8 derece, 
uzaklaşma açısı 29,4 derece ve 
karın açısı da 21/1 derece. 


a e e 


Otomobilin içerisinde de dışarıda ol- 
duğu gibi sportiflik hissi yoğun. Sürücü- 
yü saran bir konsol tasarımı bulunuyor. 
Düğmeler sürücünün elinin altında. An- 
cak düğme bolluğu gözü yoruyor. Derin 
siperlikli gösterge de çok rahat hissettir- 
miyor. Malzeme ve işçilik kalitesi makul 
seviyede. Tavandaki alcantara döşeme 
kalite algısını arttırıyor. Ön koltuklarda 
uzun boylular için yeterli alan sunulu- 
yor. Arka koltuklara geçiş ise çok kolay 
değil. Eğimli tavan tasarımı sebebiyle 
uzun boylu olmayanların bile başlarını 
fazlaca eğmeleri gerekiyor. Arka koltuk- 


Yedek lastiksiz 
bagaj hacmi 577 
litre olan E-Pace, 
yedek lastik ile 
484/litre hacim 
sunuyor. Bagaj 

içerisinde | 
separatörler de | 
kullanılabiliyor. 
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larda yaşam alanı kısıtlı ve aydınlığı da 
zayıf. 

Yedek lastik ile 484 litre olarak açık- 
lanan bagajın yükleme eşiğinin yüksek 
olması kullanımı zorlaştırıyor. Elektrikli 
bagaj kapağı olması fonksiyonellik puanı 
kazandırırken, bagaj içerisindeki eşyaları 
ayrı yerleştirme etme konusunda, ray siste- 
miyle puanlarını yükseltiyor. 

Üretim bantlarından 2,0 litre 150 HP, 
180 HP ve 240 HP turbo dizel inerken ben- 
zinli motor seçenekleri de 2,0 litre 249 HP 
ve 300 HP olarak yer alıyor. Türkiyede şim- 
dilik sadece 2,0 litre 249 HP benzinli AWD 


Ön fren diskleri 349 mm yerine daha 
büyük çapta, 380 mm seçilebiliyor. 


Otomatik versiyonu fiyat listesinde bulu- 
nuyor. 2.0 P250 olarak adlandırılan turbo 
benzinli motor AWD (4x4) çekiş sistemi 
ve 9 ileri vitesli otomatik şanzımanla geli- 
yor. Otomobilin ilk kalkış anından itibaren 
çok canlı bir hızlanma yapısı var. 1200 d/d 
ile 4500 d/d arasında ulaşılan 365 Nm'lik 
maksimum tork geniş bir devir aralığı ve 
oldukça düşük bir devirde yüksek bir tork 
sağladığını gösteriyor. Bu tork sayesinde, 
tombul sayılabilecek E-Pace, 1832 kg'lik 
boş ağırlıkla başa çıkabilmek bir yana 7,0 
saniyelik etkileyici bir 0-100 km/s hızlan- 
ma verisi vadediyor. Test ölçümlerinde bu 
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2,0litrelik turbo benzinli motorun sesi spor 
otomobilleri aratmıyor. 


Ön camdaki Jaguar grafikleri, otomobilde detaylara veri- 
len önemin sempatik bir göstergesi. 


Dar arka cam kabin içi aydınlığı ve geri görüş açılarını 
asıtlıyor. Arka koltuklar geniş değil. 


iddianın üzerinde, 8,3 saniyelik veri elde 
etmiş olsak bile E-Pace'in göründüğü ka- 
dar da sportiflik beklentileri karşılayan 
bir hızlanması olduğunu gösteriyor. Ara 
hızlanmalarda da yeterli ataklığı sağlayan 
E-Pacein omotor-şanzıman o uyumunun 
rakipleri karşısında biraz zayıf olduğunu 
görüyoruz. Ani hızlanma veya yavaşlama 
durumlarında şanzımanda gecikme ya da 
beklenilen zamanda vites değiştirmeme 
durumları yaşanabiliyor. Sakin kullanımda 
ise bu durum pek yaşanmıyor. 

Otomobilin sürüş dinamiklerine baktı- 
ğımızda parladığını söyleyebiliriz. Direksi- 
yon sürücünün isteklerini harfiyen yerine 
getirirken, geri bildirimleri de çok başarılı. 
Sert süspansiyon sistemi konforu bozma- 
dan, karoser salınımlarını çok başarılı şe- 
kilde kontrol altında tutuyor. Otomobil, ani 
şerit değişimi ve dönüşlerde yüksek güven 
hissi sağlıyor. 

Sonuç olarak, dişli rakipleri olan bir sı- 
nıfa adım atan Jaguar'ın E-Pace ile oldukça 
sağlam bir başlangıç yaptığını söyleyebili- 
riz. Sınıfında öne çıkmasını sağlayan sürüş 
dinamikleri, güçlü motoru ve etkileyici sesi 
de sınıfında sportif beklentileri olanları 
memnun edecek seviyede. Ancak 83 bin 
Euro'luk başlangıç fiyatı neredeyse tüm ra- 
kiplerinin üstünde. 


Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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'EKNİK VERİLER 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 
Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1998 cc 
Maksimum güç 183 kW/249 HP 5500 d/d 
“Maksimum tork 365 Nm 1200-4500 d/d 
0-100 km/s hızlanma 70sn 
Maksimum hız 230 km/s 
Şanzıman Şileri otomatik 
Aktarma 4x4 
Boş ağırlık 1832 kg 
Bagaj hacmi 484/12341t 
Yürüyen aksam 
Süspansiyon Önde MacPherson, 
sistemi arkada çok kollu 
süspansiyon sistemi, 
ön ve arkada viraj 
çubukları 
Dönüş çapı 114 metre 
Fren ön/arka Hava kanallı disk/ 
disk 
Test aracı lastik ölçüsü 245/45 R20 
Lastik Michelin 
Latitude 
Donanım 


ABS, EBD, DSC, ön, yarı ve pere havayastıkları, acil 
durum fren yardımcısı, ALL Surface akıllı dört çeker 
programı, Jaguar Drive Control, tork yönlendirme 
sistemi, ECO sürüş asistanı, elektrik destekli direksiyon, 
elektrikli ayarlanır ön koltuklar, yokuş desteği, 
anahtarsız çalıştırma, çift bölgeli klima, yağmur 
sensörü, 10 inçlik dokunmatik ekran, bluetooth, LED 
farlar, stepne, 17 inçlik hafif alaşımlı jantlar. 


Rakipler 


Volvo XC40 
— İsveçli markanın en küçük 
SUV'u olan kompakt modelin 
E-Pace ile rekabet edecek olan 
2,01t 190 HP'lik versiyonu 
“ 238.000 TL'den başlıyor. 
Lexus NX 300 
2,0 litre 235 HP turba benzinli 
i motor, dört tekerlekten çekiş ve 
“ otomatik şanzımanla alınabilen 
NX 300 4x4, 94.405 Euro'dan 
satılıyor. 


TEST VERİLERİ 


Hızlanma 
0-50 km/s 2,6sn 
0-80 km/s 5,3sn 
0-100 km/s 8,2sn 
0-120 km/s 12,2 sn 
0-130 km/s 14,4sn 
0-400m 16,1sn 
Esneklik 
60- 100 km/5 (D'de) 49sn 
80- 120 km/5 (D'de) 6&,lsn 
Fren mesafesi 
SAİAN 

ONDAN kms 0 ie m 

a iğrliari | 

34 36 38 7 ü 44 46 48 
Gürültü 
Rölantide 45 dB(A) 
50 km/5 (D'de) 59 dB(A) 
100 km/5 (D'de) 66 dB(A) 
120 km/5 (D'de) 71 dB(A) 
Yakıt tüketimi 
CO: 174 gikm 
Depo kapasitesi 681it 
Menzil (test tüketimine göre) 819km 


i 
6,6 


Şehir Ortalama Test 
dışı tüketim | tüketimi 

Bakım 

Bakım aralıkları 15.000 km 

Bakım maliyeti (1y1/30.000 km) 3.650 TL 

Garanti (mekanik/boya/korozyon) 3/3/6 

Baz fiyat 83,042 Euro 


109.832 
Euro 


Test aracı fiyatı 


| 
#e——— ——— Uzunluk 4395 


iye Dingil mesafesi 26ğ1 m 


i 4 Ön iz açlığı 1626 fi 


DEĞERLENDİRME 


KAROŞER, İÇ MEKAN 
Sportif tasdrım, yüksek sürüş po- 
zisyonu, ön koltükların Kontürü, 


Arka koltuklara geçiş, kısıtlı 

yaşam alanı, arka görüş açıları, 
üğme çokluğu. 

DONANIM VE GÜVENLİK . 

Fist Edition donanımı E-Pace'in 

imajını tamamlıyor. 


Wi Baz donanımda 17 inglik jantlar 
sunuluyor, Signature LED gündüz 
farı baz donanımda yok. 


Genişlik 1984 


MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 
çlü motor, direksiyon ve süspansiyonun 
sürücünün isteklerine hızlı tepki vermesi. 


Dizel motor seçeneği Türkiye'de sunulmuyor, 
çük silindir hacimli motoru üretilmiyor. 
FİYAT 
First Editon donanımı yüksek fiyatına 
rağmen tatmin edici bir paket. 
Kompakt SUV sınıfnda yer alan oto- 


mobilin fiyatı benzer silindir hacimli 
rakiplerinin üstünde. 
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. FILTER 
FILTRELER HAKKINDA 
10 ŞEHIR EFSANESİ 


MANN-FILTER Gerçeği Açıklıyor. 

Gulyabani'nin veya Van Gölü Canavarı'nın gerçekte var olup olmadığını bilmiyoruz. Ancak filtreleri biliyoruz, aslına bakarsanız 
oldukça da fazla şey biliyoruz. 75 seneyi aşkın süredir yaptığımız her şey doğruluğu kanıtlanmış verilere dayanıyor, bu nedenle 
filtreler hakkındaki şehir efsanelerinin nasıl hiç değişmeden kalabildiğini merak ediyoruz. Çoğu kişi tarafından doğru bilinen bu 
10 yanlışı tamamen ortadan kaldırmak istiyoruz. 

Hazırsanız gerçekleri açıklamaya başlıyoruz! 


MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service. 
info.tr©mann-hummel.com * www.mann-filter.com.tr 


YANLIŞ! GERÇEKLERİ SÖYLEME VAKTİ! 


FreciousPlus; ödüllü tek kabin filtresi! 

Egzoz gazı, zararlı ve alerjen maddeler araç içine girdiğinde, seyahatiniz çok geçmeden hoş olmayan bir deneyime dönüşür. MANN-FILTER 
FreciousPlus kabin filtreleri, alerjik maddelerin, tozların ve her türlü parçacığın araca girişini engelleyen inovatif bir üründür. Avrupa'da 
binek otomobiller için yılın ürünü seçilen FreciousPlus biyolojik işlevli polifenol içeren ek katmanı sayesinde alerjenleri hapseder ve 
bakteri oluşumunu önler. FreciousPlus bu özelliğe sahip tek kabin filtresidir. Standart kabin filtreleri sadece kir partiküllerinin araca girişini 
engellerken, FreciousPlus sizi ek olarak alerjenlere karşı da korur. 


FreciousPlus Karbonlu Kabin Filtresi Standart Kabin Filtresi 


Alerjenlere karşı 0100'e yakın koruma sağlar. © V 


Kötü kokuları yok eder. vV MV 


Ozon, sülfür dioksit ve azot oksitler gibi zararlı gazları hapseder. V M V 


< 
< 
< 


Aracın klima sistemini korur. 


FreciousPlus: Konfor Ve Sağlık İçin 
3 Katmanlı Koruyucu Sistem 


a 1 Kir parçacıklarını filtreleyen katman 
gi Yüksek performanslı filtre malzemesi kir parçacıklarının araca girişini neredeyse 


90100 oranda engeller. 


2 Yüksek kaliteli aktif karbon katman 
Yüksek kaliteli aktif karbon granüller hoş olmayan kokuları ve ozon, sülfür dioksit ve 
azot oksitler gibi zararlı gazların araç içine girişini engeller. 
anem? 3 Biyolojik işlevli katman 
Katmanın yapısındaki doğal polifenol alerjenleri hapseder. Anti mikrobik kaplamasıyla 
bakteri ve küflerin hiçbir şekilde araçta yer etmesine izin vermez. 


* Industriepreis 2016: Almanya'da “Tedarikçi kategorisinde ödül kazanmıştır. 
** “Produit de "annee”: 2016 yılın ürünü, Piyasa Araştırma Enstitüsü Fransız Nielsen tarafından yürütülen ve 10.000 kişi ile yapılan online araştırmaya dayanmaktadır. 
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GELEGEK SUVWLARIN 


üresel otomobil pazarı 2017'de yüzde 10,1 
artışla 81,9 milyon adede yükseldi. En dik- 
kat çekici gelişme SUV satışlarında yaşandı, 
JATO verilerine göre, 2017'de SUV satışları 
yüzde 12,7 artışla 27,8 milyon adede çıktı. Pa- 
zar payı yüzde 34'le rekor seviyeye yükseldi. 
Buna göre dünyada satılan her 100 araçtan 


34'ü SUV oldu. Ancak, bu gelişme kimseyi şaşırtmadı. Son 
yıllarda tüm dünyada SUV araçlara olan talep 


gelişmeleri takip eden Amerikan otomotiv devleri Chrysler ve 
Ford da, bu nedenle Amerika kıtasında sedan otomobil satış- 
larını durdurmaya karar verdi. 

Dünyada sedanlara son darbeyi ise otonom araçlar vura- 
cak, KPMG'nin hazırladığı Islands of Autonomy (Otonomi 
Adaları) Raporu'nda, otonom araç teknolojisinin günlük ya- 
şamı nasıl etkileyeceği anlatılıyor. Rapora göre, otomobil ih- 
tiyacı gelecekte ailenin seyahatinin ötesine geçecek. Otonom 

araçlar ve mobilite hizmetleri, araç sahibi olma 


dikkat çekici şekilde artıyor. 2014 yılında 16,6 Sedan arzusunu azaltacak. Bundan en çok etkilenen 

milyon adet olan pazar, son dört yılda yüzde Ş , aile araçları sedanlar olacak. 

67,4 büyüdü. otomobillerdeki Bir sedan pazarı olan Türkiye de dünyada 
m . ii rr 00 kan kaybının e gel ll De il 

oldu. e ülkede 10,7 milyon adet SUV sa- yılda araç pazarı yüzde 63,9 büyüdü. 

tıldı. Çin'i 8,2 milyon adetle Kuzey Amerika, gelecek yıllarda yılında 74 bin 670 adet olan satışlar, 2017 yılında 

5,5 milyon adetle EMEA (Avrupa-Ortadoğu- hızlanarak 129 bin 354 adede yükseldi. SUV'ların 2014 yı- 

e ei DU ” til artması 7 TL olan pazar payı 2017'de yüzde 

arın toplam pazardan aldıkları pa- P ,9a yükseldi. 
yın artması bazı modelleri olumsuz etkiledi. bekleniyor. Sedan satışları 2017 yılında 356 bin 852 adet, 


MPV ve sedan gibi modellerin yerini SUV'lar 

almaya başladı. 2017 yılında küresel pazardaki 

MPV'lerin payı yüzde 9,5'den yüzde 8,3'e, sedan modellerin 
payı yüzde 19,5'ten yüzde 18,2'ye geriledi. 

Önemli pazarlardan biri olan Avrupada da SUV araçların 
payı yüzde 4,3 artarak, yüzde 31,9'a yükseldi. Böylece SUV 
araçlar, Avrupa pazarında en çok satan karoser tipi oldu. 

ABD'de de benzer bir gelişme yaşandı. SUV araçların pazar 
payı yüzde 41'e yükselirken, MPV ve sedanların payı geriledi. 
2008 yılında yüzde 38 olan sedan araçların pazar payı, 2017 
yılında yüzde 27'ye geriledi. Sedan otomobillerdeki kan kay- 
bının gelecek yıllarda hızlanarak artması bekleniyor. Yapılan 
tahminlere göre ABD'de bugün 5,4 milyon adet olan sedan 
araç satışı 2030 yılında 2,1 milyon adede gerileyecek. Yaşanan 
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hatchback satışları ise 201 bin 111 adet olarak 
gerçekleşti. Bu dönemde sedan modellerin payı 
yüzde 44,9, hatchback modellerin payı ise 27,8 oldu. 

SUV modellere olan talep 2018 yılında da devam etti. Yılın 
ilk dört ayında 90 bin 489 adet sedan, 44 bin 493 adet hatc- 
hback satıldı. Sedanların toplam pazardan aldığı pay yüzde 
51, hatchbacklerin payı yüzde 35 oldu. Ocak-Nisan aylarında 
SUV satışları bir önceki yıla göre yüzde 22,6 artışla 34 bin 569 
adede çıktı. Pazar payı yüzde 19,5'e yükseldi. 

Türkiyede ABD başta olmak üzere diğer ülkelerdeki gibi 
sedan döneminin kapanması beklenmiyor. Ancak birkaç yıl 
içinde SUV'ların hatchback modellerin yerini alacağı tahmin 
ediliyor. Böylece, Türkiyede sedanlardan sonra en çok satan 
model, SUV araçlar olacak. 
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NISSAN JUKE 


e YA RE INEYANSIT. 


that excites 


Görülen model üzerindeki aksesuar ve donanımlar Türkiye paketinde farklılık gösterebilir. Juke'un ortalama CO; emisyon değeri 104-145 gr/km 
ve ortalama yakıt tüketimi 4,0-6,3 1t/100 km olup versiyonlarına göre değişmektedir. Yakıt tüketimleri 715/2007/EC'ye göre belirlenmiştir. 
Nissan Otomotiv A.Ş. aracın şekil ve donanımında değişiklik yapma hakkını saklı tutar. Detaylı bilgi için: Www.nissan.com.tr 


e & /NissanTurkiye WWwnissan.comir | NSSAN GÜLÜMSEME HATTI 0216 651 8420 


z 


-—w* m 
i i i 
W Pekin Otomobil Fiğ 


sahip. 4609 mmuzunluğundaki A Serisi Sedan, GLA'dan 31 mm daha ksa. Bu araçta 
Mercerles, Pekin'e gerçekleştirilen Auto Ghina 2018'de Mercerles A Serisi görev yapan 133 litre hacimli benzinli motorla 136 HP ve 163 HP'lik güç seçenekleri 
Sedan'ın dünya lansmanını yapt. Sadece in'de üretilecek olan A Serisil Sedan, var.İlerleyen zamanda 2,0 litrelik A silindirli benzinli motor ve çift kavramalı 76-D0T 
A Serisi'nden tanıdığımız yüze sahip. Aracın şık arka tasarımında yatay stop otomatik şanzımanın da yer alacağı belirtiliyor. MBUX bilgi ve eğlence sistemi ve yeni 
lambaları ve bagaj tasarımıyla dinamik bir görünüm sunuyor. A Serisi Sedan, A nesil sürüş destek sistemlerine sahip A Serisi Sedan'ın içinde 64 renk altematifi sunan 
Serisi HB'ye göre 6 cm daha uzun (2729 mm yerine 2789 mm) dingil mesafesine ambiyans ayılnlalması da yer alıyor. 2018'in ikinci yarısında Çin'de pazara sunulacak 


ii konusunda yeni hamleler yanmaya hazırtanan Alman üreticinin yüzde 100 elektrikli BMW iX3 
konseptinin 2020'de üretilmesi planlanıyor Tasarım olarak nüanslar dışındabir X3 olan konseptin klasik BMW 
böbrekleri biraz büyürken tasarımlarıda geleceğe işaret ediyor. Bu konseptin yan bölümlerinde bulunan mavi şeritler 
ise elektrikli BMMW/leri yani modellerini temsil ediyor. Beşinci nesil eDrive elektrik teknolojisine sahip bu konseptle 
görev yapan yeni elektriklimotor 268 HP güç üretiyor ve bataryanın kapasitesi ise 70 kWh Toplamda 532HP 
sistem gücü sunan aracın yaklaşık 430km menzile sahip olacağı belirtiliyor. Özelikle akıl akü soğutmasistemi ve 
sıcaklık konirol özellikleri sayesinde 150 KW hızlı 
şarj özelliğiyle bataryanın yarım saatle 
yüzde 80'inin şarj edebileceği 
belirtiliyor. 


SKODA 

Sadece Çin de üretilip Uzak Doğu pazarında satılacak olan Kamig modeli, 
Karog'un alt sınıfında yer alıyor ve uzunluğu da 4390 mm. VW Grubu'nun 
PO25 platformuna sahip bu araçta görev yapan /.ö litrelik turbo beslemeli 
benzinli motor 150 HP güç üretiyor. 
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Kokpit 
hatchback 
kardeşle aynı 
ve gelişmiş 
multimedya 
özelliklerine 
sahip. 


konsepti il birlikte yine Gin pazara özel olan & Serisi Long 
modellerini tanıttı. 


Volvo ve Land Rover'ın sahibi olan Geely'nin Pekin'de tanıttığı SUV konsepti, markanın gelecekte üreteceği SUV 
modellerinin ön gösterimi olarak görülüyor. İnce farlar, büyük havalandırma ızgarası ve kare şeklindeki SİS 
farlarıyla iddialı bir tasarım sunan bu konseptin iç mekanı da oldukça iddialı. Geriye doğru açılan arka kapılarıyla 
da dikkat çeken bu aracın teknik özellikleri henüz açıklanmış değil, 


a 


Great Wall Motors Grubu'nun yeni elektrikli otomobil 4 


markası olan ORA, R Serisi ve i modellerini sundu. 

Rl modeli bisikletler, motosikletler ve mikro hacimli 
otomobillere alternatif olarak geliştirildi. R2 modeli ise 
Ri'den biraz daha büyük ve 4 koltuklu bir model. 2020'de 
Yollara çıkması planlanan i modeli de R Serisi gibi basit 
ve sade bir elektrikli otomobil olacak. 
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BUIGK 
Çin'de önemli pazar payına sahip olan Buick'in yüzde 
100 elektrikli SUV konsepti Enspire, sportif tasarımıyla 
Bora oldukça iddialı. 550 HP sistem gücüne sahip olan bu 
HK MOTORS aracın 595 km menzil sunduğu açıklanıyor. Kablosuz 


Hong Kong merkezli Hybrid Kinetic Motors (HK Motors) tarafından geliştirilen ve tasarımı Pininfarina'ya ait olan şari özelliği de bulunan bu konseptte, 40 dakikada 
K350 isimli konsept SUV 403 HP sistem gücüne sahip. Yüzde 100 elektrikli olan bu araç 47 saniyede 0-100 bataryaların yüzde 80'i şarj oluyor. Açıklanan bilgilere 
km/s hızlanmasını tamamlarken maksimum hızı ise 250 km/s. LED farları ve stopları, krom şeritli ızgarası, şişkin göre bu araç 0-60 mil/s (0-96 km/s) hızlanmasını 4 
çamurluklarıyla iddialı bir tasarım sunan K350'nin kokpiti ise dijital ekranla kaplanmış. saniyede tamamlıyor. 


mmm 


AUDI TOYOTA 

Çin'de üretilecek olan Audi G5 | ya da başka bir deyişle uzun dingil mesafeli 05 modeli, (| Toyota, Pekin'de 10 yeni model tanıttı ve içlerinde belki de en ilgi çekicisi yüzde 100 

bu yaz mevsiminde sadece Çin pazarında satışa sunulacak. 05'e göre 88 milimetre elektrikli olan G-HR EV, Bu modelin sadece Çin pazarında satılacağı belirtiliyor. 2020'de 
daha uzun olan bu aracın iç mekanında özellikle arka diz mesafesi arttırılmış. Sadece yollara çıkması planlanan bu aracın teknik özelliği açıklanmadı ancak model, Toyota'nın 


Ouattra (4x4) olan Oö I'de 190 HP ve 252 HP güç seçenekleri olan 2,0 litrelik 4 silindirli yüzde 100 elektrikli TNGA platformunun öncüsü olacak. Japon üretici, Çin'de yeni bir 
turbo benzinli motorlar görev yapıyor. ar-ge laboratuvarı açtı ve batarya teknolojileri üzerine çalışmalarını hızlandıracak. 
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KONA 


hyundai.com.tr | Ej | (9 | (©) | Yol 


* 177 PS güç 


» 4x4 çekiş sistemi VE) HYUNDAI 


100.000 km 


Garant 


ş ” Opsiyonel Garanti 
reddot design award Seçenekleri (*7yıl/3 yıl) 


Hyundai KONA, 2018 yılında SUV/Off-Road kategorisinde Red Dot Tasarım Ödülü'ne layık görülmüştür. 
İlanda yer alan araçların donanımları Türkiye'de satışta olan araçların donanımlarından farklılık gösterebilir. 
*2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından itibaren 

3 yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi seçenekleri mevcuttur. 
Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. Hyundai KONA modellerinin resmi 
spesifik CO, emisyonu (715/2007/EC) 125-160 g/km arasında, resmi yakıt tüketimleri (715/2007/EC) It/100 km; 
şehir içi 6,5-8,4, şehir dışı 4,9-6,2 ve birleşik 5,5-7,1 arasındadır. 


SÜRÜŞ İZLENİMİ - Hyundai Kona 1.6 DCT 


CESUR ADIM 


Küçük SUV'sınıfının büyüsüne kapılan üreticilerden biri olan 
Hyundai, Kona ile birlikte bu sınıfa tasarım ve donanım anlamında 
değer katan”bir modele imza atıyor. 


ve aykırı ön izgara tasarımı 


ağınık aydınlatma grubu 
- sein otomobil agresif bir YÜZ taşıYOr. 
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yundai, akla ve mantığa 
yatkın, nispeten makul 
otomobi anınan 


odaklı tasarımlar bu anla- 
yışın oluşmasında şimdiye 
dar önemli pay 

i markanın tüketicilerin sadece aklına 
değil, z daruhuna ve kalbine dokunan 
modeller üretme konusunda da tutkulu. 

Dönem dönem ort: n coupe ve li 
e i oldu. Bu 
ılı oldu mu? Tartışılır. Ancak 
Hyundai bu kez tutkusunu daha doğru bir 


çeken yeni modeli Kona ile birlikte 
nıfına adım atıyor. 
mm uzunluğundaki 


derli toplu boyutlara 
Karoseri ii plastik Ee nalar 


doeğeKieii otomobilin küçük SU 
sover sürüsünden ayrılmasına yardımcı 
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İç mekanta Sarle Ve 
Büyük multimedya g 


/ 
/ 


/ 


kullanışlı bir kokpit dikkat çekiyor. 


kranı Üst donanımda geliyor. 


oluyor. İç mekanda başarılı işçilik kalitesi 
dikkat çekerken kontrast renklerin kulle 
nılması yaşam alanına hareket katmış. Y 
sek sürüş pozisyonu sayesinde SUV hissini 
sağlıklı bir biçimde veren Hyundai Kona, 
yaşam alanındaki genişlik konusunda da 
sınıf beklentilerini karşılıyor. 

Sanılanın aksine i20 platformunda 
üretilmeyen Kona, kendine has bir plat- 
forma sahip. Bu sayede direksiyonuna 
geçtiğimiz versiyon gibi 4x4 aktarma su- 
nulabiliyor ve bu da otomobili sınıfında 
özel bir yere konumlandırıyor. Sadece 
otom anzıman ve 4 tekerlekten çe- 
kişle birlikte sunulan 177 HP gücündeki 
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1,6 Itlik 4 silindirli turbo benzinli motor 
Kona'yı enerjik bir otomobil haline geti- 
riyor. İlk kalkışta hafif bir uyuşukluk ve 
sarsıntı hissi verse de sonrasında açılan 
küçük Hyundai tatlı-sert süspansiyon sis- 
temiyle virajlarda da keyif veriyor. 

Fiyat listesinde önden çe! ve manuel 
şanzımanlı 1,0 It 120 HP benzinli motor sa- 
dece Style donanımıyla sunulurken başlangıç 
fiyatı 99.900 TL. Test aracındaki 177 HP'lik 
benzinli motor sadece 4x4 aktarma ve çift kı 
ramalı otomatik şanzımanla birlikte gelirken 
bu versiyonun başlangıç fiyatı 130.000 TL. 

Era! 
Fotoğraflar: Ersan Se 


177P gündeki mar sayesinde kc şa 
si 

anlamında atik hir aa sal küçük SUV hızlanma 

TEKNİK VERİLER 

Hyundai Kona 1.6 Turbo GDI 4X4 DCT 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Benzin 
4/16 
1591cc 
130 KW/177 
HP5600d/d.. 
265 Nm 
1500-4500 d/d 
7,9 sn 
205 km/s 
7 vitesli otomatik 
4x4 
711t/100 km 
160g 
1570 kg 


Silindir/supap sayısı 
Silindi 


Maksimum tork 


0-100 km/s hızlanma 

Maksimum hiz 

Şanzıman 

Aktarma 

Ortalama yakıt tüketimi 
emisyonu 

Ağırlık 

Boyutlar, kapasiteler 


Uzunluk/genişlik/yükseklik (o 4165 mm /1800 


mm / 1565 mm 
2600 mm 


501t 
361-11431t 


Dingil mesafesi 


ik SUV'lar arasındaki rekabette 
özgün tarzına ve güçlü motor-aktar- 
ma ikilisine güvenen Kona kesinlik- 
leilgi çekici hir otomobil Otomobil- 
le ilgili şimdilik en önemli eleştiri 
noktası otomatik şanzımanın sade- 
ce güçlü motor ve 4X4 aktarmayla 
birlikte sunulması. 


kkk** 
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Tüm ia a j 
yarına hazı m Bİ | 


Yeni Audi A7 Sportback. İleriyi görül 
Yeni Audi A7 Sportback; ilerici tğğarım anlayışı, 400 kişiselleştiril İn Sa 
24 farklı sensör ve 40 asistan sistemiyle* önüne çikan her engeli aş aya hazır. 

Çünkü Audi, çok daha fazlası. 


'r OpSİ atsiz emil eti 
Yeni Audi A7 NN ortalama CO, emisyonu 142-163 g/km, .... 


ortalama y cetimi 5,1-7,2 (/100 km değerleri arasindadir; 


5 Teknoloji ile bir adım önde 


(hi 


*  Seatlbizatdaki değişim etkileyici. Ağabeyi Leon'a gitgidesdaha fazla 
yaklaşan Ibiza'nn rakipleri Karşısında güçlü durmasını sağlayan, ü 
donanım, motor ve şanzıman seçeheklerivar. 


büyük iler 
ğ ilk 
olan manuel 
1.0 EcoT 
ik. Şimdi karşımızda 
aynı motorun anzımanlı ve FR dona- 
nım paketlisi var. 

En üst donanım seviyesi olan Xcellence ile 
aynı fiyatla satılan FR ile Ibizada biraz daha 
fazla sportiflik kazanılıyor. FRa özel tampon- 

iyah yan ar ve krom çift egzoz çı- 


olarak gelen 17 inçlik hafif 
daha gi bir g ü 
jant opsiyonu da sunuluyor. 


on simidi de FRa özel. 


rımı etkileyen değil, 
an donanımlar da su- 
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hip. 100 HP 
nımı alındı- 
ğında 
Ani dö 
karoser aşırı salınmazken otomobil çizg 
sinde kalmakta zorlanmı Direksiyon 


zda yoğun olarak, 
Leon izleri görülüyor. 


Eco, Konfor, Spor ve Ki adı verilen 
seçenekler arasında te yapılabiliyor. 
Bu modlar motor tepkileri arasında fark 


yaratıp sürüş karakterini değiştiriyor. Eko- 


FA donanımında koltuklara sportif 
desenler işlenmiş. 


nomi modunda gaz tepkisi sakinleşirken 
Spor modda keskinleşiyor. Şanzıman için 
de vites koluyla seçilebilen spor modu bu- 
lunuyor. 

Selefinde de 7 ileri vitesli otomatik 
şanzımanla kombine edilen, 110 HP'lik 
1.0 EcoTSI, yeni nesilde 115 HP gücün- 
de. Üç silindirli motor biraz gürültülü ve 
sarsıntılı çalışıyor. Sesini sportif bulanlar 
olabileceği gibi bu durumun konfordan 
çaldığını söylememiz gerekli. İlk kalkış 
anında ve alt devirlerde sakin kalan 1.0 
EcoTSI DSG ikilisi 2000 d/d'de fark ya- 
ratan bir ataklığa kavuşuyor. Hızlanma 
test verilerinde tatminkar sonuçlar or- 
taya çıkartan ikili, esneklik testinde de 
yeteri kadar atak olduğunu gösterdi. Hız- 
lanma karakterinin şehir içi ve şehir dışı 
kullanımlarında sürücüyü zor durumda 
bırakmayacak düzeyde olduğunu söyle- 
yebiliriz. 
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İç mekan kalitesi yüksek. Dokunmatik renkli ekranın 
hassasiyeti ve çözünürlüğü başarılı. 


Yolitrelik 3 silindirli turbo benzinli motor 115 HP 
güç ve 200 Nm tork üretebiliyor. 


Yakıt ekonomisinde ise zorlanmadan 
5,8 1t/100 km'lik ortalama test tüketimine 
ulaşabildik. Bu veri ile Ibiza 1.0 EcoTSI 
DSG'nin ekonomik tüketim sunabildiğini 
görüyoruz. 

Genel değerlendirmede Ibiza 1.0 EcoTSI 
DSG'nin bir bütün olarak sınıfının en iddialı 
modellerinden biri olduğunu söyleyebiliriz. 
Zengin donanım paketleri, modern güvenlik 
ve konfor ekipmanları sunuyor. Verimli ve 
uyumlu çalışan turbo benzinli motor ve çift 
kavramalı otomatik şanzıman ikilisi modern 
teknoloji ürünü. Sürüş dinamikleri de rakip- 
leri arasında üst sıralara yerleşebilecek düzey- 
de. Otomobil yeterli konforu, istenildiğinde 
sportif olabilecek bir yapıda sunuyor. Tüm 
bunların karşılığında ise sınıfının rekabetçi 
fiyatlarından birine sahip olması Ibiza'yı satın 
alma listesinde ilk sıralara yerleştiriyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


ik verile 


LK 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 999 ce 
Maksimum güç 85 KW/115 HP 
5000 d/d 
Maksimum tork 200 Nm 
2000-3500 d/d 
s hızlanma 94sn 
M 193 km/s 
Şanzıman 7 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,6 sn 
0-80 km/s 6,9sn 
0-100 km/s 9,8 sn 
0-120 km/s 13,9 sn 
0-130 km/s 16,6 sn 
0-400m 172 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 5,5sn 
BO- 120 km/s (D'de) 6,5 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 40m/4lm 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,8 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 4,7 1t/100 km 
COz 108 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4059 mm /1780mm/ 
Yükseklik 1444mm 
Dingil mesafesi 2564 mm 
Depo kapasitesi 401 
Ağırlık 1140 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 215/45 R17 
Bagaj hacmi 3551 
Fiyatlar 
Baz fiyat B6.800 TL 
Test aracı fiyatı 102.798 TL 
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45 


416 


DİZELE DEVAM 


Bosch'un hedefi net! CO, emisyonları açısından rekabet üstünlüğünü sürdürürken 
NOx emisyonlarını azaltmak. Bunu başarırısa dizel motorların beklenenden daha 
uzun yıllar kullanılması mümkün olabilir. 


oschun dizel araçlarda 
NOx (azot oksit) emis- 
yonlarının azaltılması için 
adeta devrim niteliğinde 
bir çözümü var. 2017 yılın- 
dan beri Avrupa mevzuatı, 
RDE (Real Drive Emisi- 
on-Gerçek Sürüş Emisyonu) uyumlu şehir 
içi, şehir dışı ve otoyol çevrimine göre test 
edilen yeni binek otomobil modellerinin 
kilometrede 168 miligramdan fazla NOx 
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yaymamasını gerektiriyor. 2020 yılında ise 
bu limit 120 miligrama düşecek. 

Gelişmiş yakıt enjeksiyonu teknolojisi, 
yeni geliştirilen hava yönetimi sistemi ve akıl- 
lı sıcaklık yönetimi kombinasyonu ile NOx 
emisyonlarının 2020 için belirlenenden 10 
kat düşük, 13 miligram olması sağlanabilmiş. 

Bosch tarafından sağlanan, motora yöne- 
lik son derece duyarlı bir hava akış yöneti- 
mi sistemi bulunuyor. Dinamik sürüş tarzı, 
egzoz gazlarının eşit derecede dinamik bir 


şekilde yeniden dolaşımını gerekli kılıyor. 
Bu, konvansiyonel turbo beslemelere oranla 
çok daha hızlı bir şekilde reaksiyon gösteren 
RDE optimize turbo beslemenin kullanılma- 
sıyla elde ediliyor. Yüksek ve düşük basınçlı 
egzoz gazı yeniden dolaşım kombinasyonu 
sayesinde hava akışı yönetimi sistemi çok 
daha esnek bir hale geliyor. Bu, sürücülerin 
emisyonlarda artış olmadan yüksek hızda 
yol alabilmeleri anlamına geliyor. Sıcaklık 
etkisi de aynı oranda önem taşıyor. Opti- 
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Uluslararası organizasyonda yapılan yarışmada en 
düşük NOx tüketimini elde ettik. 


Gerçek yol ve trafikte yapılanı 
ölçümlerde 18 yramlık NOx 
salımı elde edildi. 


mum NOx dönüşümü sağlayabilmek için 
egzoz gazlarının 200 dereceden daha sıcak 
olması gerekiyor. Şehir içi sürüşte, araçlar 
sıklıkla bu sıcaklığa ulaşamıyor. Bu nedenle 
Bosch, dizel motora yönelik sofistike termal 
yönetim sistemi geliştirmiş. Bu sistem, egzoz 
gazı sıcaklığını aktif bir şekilde düzenliyor. 
Böylece egzoz sisteminin, sabit bir sıcaklık 
aralığı içerisinde çalışabilmesi için yeterince 
sıcak ve emisyonların ise düşük bir seviyede 
kalmasını sağlıyor. 
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Yeni dizel teknolojisi için motorun yapısında önemli bir 
değişklik yapılması gerekmiyor. 


Gerçek zamanlı yapılan ölçümlerde Bosch'un teknolojiy- 
le yapılandırılmış araçları kullandık. 


NOx emisyonları aracın dinamik veya 
yavaş kullanılması, dondurucu soğuklar 
veya yaz sıcakları, otoyol veya sıkışık şehir 
trafiğine bakılmaksızın tüm sürüş koşul- 
larında artık yasal sınırların altında kala- 
biliyor. 

Bosch'un yeni dizel sistemi şu anda pa- 
zarda bulunan bileşenlere dayandığı için 
hemen üretim projelerine uygulanabilir 
durumda. Herhangi bir ek donanımsal 
bileşen gerektirmediği için emisyonların 


SÜRÜCÜSÜZ TAŞITLAR 

Bosch'un araştırma ve mühendislik çalışmalarının. 
yapıldığı Renningen Kampüsü'nde sürücüsüz elektrikli 
toplu taşıma arapları çalışıyor. Duraklar arasında, raylı 
sistem kullanmadan, yoldaki yaya ve cisimleri algılayabilen 
sürücüsüz araçlarla kampüs içerisinde gezmek mümkün 


Ni 


DİZELİN BİR GELECEĞİ VAR 


Bosch GE0'su Dr. Volkmar Denner yaptığı konuşmada, NOX 
salımında 2020 yıl için belirlenen sınırdan 10 kat daha 
aşağısına ulaştıklarını belirti. Dizelin bir geleceği olduğunu 
belirten Denner, “Motor üretim maliyetlerini arttırmadan 
Yaptığımız değişikliklerle yakıt tüketimini de önemli ölçüde 
eikilemeden azot oksit emisyonlarını azaltabiliyoruz.' dedi. 


azaltılması projesi dizel araçların fiyatları- 
na olumsuz etki yapmayacağı da öngörü- 
lüyor. 
Bosch, tüketim testlerinin artık la- 
boratuvarlarda değil, gerçek sürüş ko- 
şulları kapsamında yapılması gerekti- 
ğinin de altını çiziyor. Bunun tüketici 
açısında daha fazla şeffaflık ve daha 
odaklı bir iklim eylemi anlamına geldi- 

$i söyleniyor. 
Yazı: Koray Kodal/Stuttgart-Almanya 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ - Ford Mustang GT Convertible 


aşarı öyküsü sürüyor. Ford 
Mustang 2015 yılından 
bu yana Avrupa pazarın- 
da resmi olarak satılıyor. 
Ve bu tarihten beri 33.000 
adetten fazla Mustang, Av- 
rupa yollarına çıktı. Bu tür 
bir otomobil için kayda değer bir başarı. 
Üstelik Avrupalı tüketicilerin bi 
sanılanın aksine, 2,3 ltlik 4 silindirli tur. 
boyu değil 5,0 Itlik atmosferik V8'i tercih 
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ediyor. Altıncı nesliyle yollarda olan Ame- 
rikan spor otomobi a 
likte görsel ola: 
motor, aktarma ve süspansiyon sisteminde 
de güncellemeler yapılmış. Motor açısın- 
dan baktığımızda artık iki motorda da 
andart olarak partikül filtresi sunuluyor. 
konusunda da değişiklikler var. 2,3 
k EcoBoost motor artık 317 HP yerine 
290 HP gücünde. V8'deyse tam tersi bir güç 
artışı var: 421 yerine 450 HP, Güç aktarı- 


mında da 10 ileri vitesli yeni bir otomatik 
şanzıman değişikliği mevcut. 
Kullanma fırsatı bulduğumuz Mustang 
GT Covertibleda maky: e sunul- 
anan adaptif si sistemi 
MagneRide da vardı. Konf: ş dini 
mizminde önemli bir artış sağlayan süspan- 
siyon sistemine rağmen Mustang gerçek 
anlamda bir viraj avcısı d ksek tork 
rezervi sayesinde sürücüye sakince gezin- 
me veya kolayca gazlama imkanı sunan re- 
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vize edilmiş motor, üstü açık otomobili 4,5 
saniyede O'dan 100 km/s'ye çıkartıy 
öncesine göre 0,3 
yileşme anlamına geliy 


kazanç. V8 i y 

zıman sadece çok sportif kullanım 
beklentisinde olanlar için bir nebze yavaş 
kalabilir. Bunun dışında motorun ortala- 
ma yakıt tüketimi 13,6 1t/100 kmden 12,5 


şan şar 


unsuru. 

nen elektronik 

sürüş yardımcıları ve yeni dijital gösterge 

tablosu Mustang'in modern yüzünü tem- 

a tanıma özellikli acil durum 
hız sabitl 

da üretilen bir otomobile ya 


la birlikte 


ni ve adapt 


5,0 1f'lik motorun güç dağılımı ve sesi etkileyici. 


TEKNİK VERİLER 
Ford Mustang GT Convertible 


Motor tipi ve konumu 'V, atmosferik, önde, 


uzunlamasına 
Benzin 
8/32 
5038cc 
331kW/450 
HP 7000 d, 
Maksimum tork 529 Nm 
4600 d/d 
4,5sn 
250 km 
10 vitesli otomatik 
ya Arkadan 
Ortalama yakıt 12,5 1t/100 km 
İN MİSYonu 279 g/km 
Ağırlık 1818 kg 


Yakıt 

Silindir/supap sayısı 
Silindir hacmi 
Maksimum güç 


0-100 km/s hızlanma 
Maksimum hız 
Şanzıman 

Aktarma 


4794 mm / 1916 
mm / 1394 mm 


Dingil mesafesi 2720 mm 
61lt 


Depo kapasitesi, G1 
Bagaj hacmi g321t 


tan konfor V rim- 
aha olgun bir oto- 


ahşi at 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ - 


Skoda'nın yeni modeli Karog, kullanışlı iç mekan ve 
dengeli sürüş özellikleri gibi marka geleneklerini kompakt 
SUV sınıfına taşıyarak rekabette “Ben de varım.” diyor. 


o Ik SUV denemesi olan 
422 metrelik o Yetiden 
sonra ikinci adımını 4,7 
metrelik Kodiag ile atan 
Skoda, Yeti'nin halefi olan 
Karog'ta boyut artışına 
gitti. 4,38 metre uzunlu- 
ğundaki yeni kompakt SUV, ciddi tasa- 
rımıyla sınıfının heybetli duran üyeleri 
arasında yer alıyor. Ürettiği modellerde 
boyut kullanımıyla en başarılı markalar- 
dan biri olan Skoda, Karog'ta da benzer bir 
duruma imza atıyor. Hem ön hem de arka 
koltuk sırasında genişlikle ilgili bir sorun 
yaşatmayan otomobilin kabinindeki işçilik 
ve malzeme kalitesi de başarılı. Skoda'nın 
diğer modellerini hatırlatmayan kokpit 
için özgün tasarımlı demek yanlış olmaz. 
Türkiye pazarında tüm motorlarında oto- 
matik şanzıman sunan Karog'u 1,6 lt'lik 
izel motor ve DSG otomatik şanzıman 
ikilisiyle kullandık. İlk çalıştırmada ve so- 
ğukken dizel olduğunu belli eden motor, 
şehir içi kullanımda rahatsızlık vermiyor. 
Sıkışık trafikte şanzımanın kavramayı ani- 
en bırakıp otomobili ileri itmesi alışkanlık 
gerektiriyor. Bunun dışında sürüş akıcılı- 
gıyla ilgili bir sorun yok. Süspansiyon siste- 
minin konfor ve çeviklik arasında başarılı 
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bir denge sağladığını söylemek mümkün. 
Ambition ve Style olmak üzere iki donanım 
paketiyle ithal edilen otomobilin 1,0 It 115 
HP'lik benzinli motor ve manuel şanzıma- 
na sahip baz versiyonu 127.400 TLden baş- 
larken, direksiyonu başına geçtiğimiz Style 
donanımlı 1.6 TDI 115 HP DSGde fiyat 
177.900 TLden başlıyor. 


Yazı; Eray Özgür 


Skoda Karog 1.6 TDI DSG 
Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1598cc 
Maksimum güç B5 kW/115 
HP 3250 d/d 
Maksimum tork 250 Nm 
1500-3200 d/d 
0-10 h 10,9 sn 
Mak um 188 km/s 
Şanzıman 7 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 4,3 1t/100 km 
CO: emisyonu 14 g/km 
Ağırlık 1441 kg 


Boyutlar, | 


Uzunluk/genişlik/yükseklik (4382 mm /1841 
mm / 1603 mm 


Dingil mesafesi 2638 mm 
Depo kapasitesi 501 
Bagaj hacmi 521/1630 It 


Skoda'nın doğru yolda olduğunu 
yeni modellerinden anlamak müm- 
kün. Kullanışlı, Kaliteli ve prestijli 
görünüm sunan bir model olan Ka- 
Tod, platform kardeşleri Seat Ateca 
ve VW Tiguan'dan daha zengin mo- 
tor ve şanzıman seçenekleri sun- 
masıyla da dikkat çekiyor. 


aa 


Dijital göstergeli ilk 
Skoda olan Karon'un iç 
mekanında kaliteli bir 
ambiyans var. 


MITSUBISHI 
MOTORS 


ECL/”S5E CrOSS5 


O yalnızca tasarımıyla değil, mükemmel Japon teknolojisi, güvenlik özellikleri ve 
performansıyla da sıradanlığa meydan okuyor. 

Head-up Display, Smartphone-link Display Audio, Touchpad ve Apple Carplay gibi 
gelişmiş bağlanabilirlik özellikleriyle yüksek teknoloji sunarken Super All Wheel Control 

4 tekerden çekiş, ön çarpışma önleyici, adaptif hız sabitleyici ve kör nokta uyarı sistemiyle 
güvenli sürüş sağlıyor. 

Onunla sıradanlığa meydan okumak ve hayatın tozunu attırmak isterseniz 

sizi de Mitsubishi Yetkili Satıcılarında test sürüşüne bekliyoruz. 


www.mitsubishi-motors.com.tr #tozunuattır 


TESTİ Mitsubishi Eclipse Cross 4WD Intense Plus CVT 


SUV'lar artık y 
andart figürleri arasına 

51 başarı için 
sürüden âayPrİn 

siralteji, Mitsubıi 
yeni Köl Wi” 
Eclipse Cross bu 
ayrışmayı tasarımla 
yapmak'istiyor ve test 
#konuğumuz oluyor. 


DOK 


UV sınıfında köklü bir geç- 
mişe sahip olan Mitsubishi 
kompakt sınıf için yeni bir 
model olan Eclipse Cross ile 
karşımıza çıktı, Otomobilin 
boyutlarına (o baktığımızda 
4405 mm uzunluğu, 1805 mm genişliği, 
1685 mm yüksekliği ve 2670 mm dingil 
mesafesi olduğunu görüyoruz. Zemin- 
den yüksekliği 183 mm. Bu ölçüler Ec- 
ipse Cross'un sınıfının irileri arasında 
olduğunu gösteriyor. Otomobil sınıfının 
en yükseklerinden biri. Eclipse Cross bu 
yüksekliğinin göze batmamasını sağl 
yan bir tasarıma sahip. Hareketli çizgiler 
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kullanılan karoserde arkaya doğru eğim- 
li tavan tasarımı, yüksekliği sportifliğe 
çevirmiş. Otomobilin çift parçalı arka 
cam tasarımı Eclipse Cross'a dinamizm 
katıyor. Arkadaki hareketli yapı önde de 
kullanılmış. 

Krom ön panjur ve tampondaki krom 
detaylarla şık bir görünüm elde edilmiş. 
Krom detayları otomobilin dört bir yanın- 
da görüyoruz. 

İçeride de benzer bir hareketlilik var. 
Alüminyum görünümlü gri plastik kap- 
lamalara birçok yerde rastlıyoruz. İç me- 
kandaki düğme yerleşimleri ve düğmelerin 
çokluğu biraz gözü yoruyor. İri düğmeler 


kullanımı kolaylaştırsa da tasarımları eski 
hissettiriyor. Bu kadar düğme yerine mer- 
kezi bir kontrol kumandası kullanılabilirdi. 
Vites konsolunda multimedya sistemini 
kontrol etmeyi sağlayan dokunmatik bir 
panel bulunuyor. Bunun da ergonomik ol- 
duğunu söylemek zor. 

7 inçlik dokunmatik bir renkli ekrana 
sahip olan multimedya sistemi mobil uy- 
gulamalarla zenginleştirilebiliyor. Bu ek- 
randan geri görüş kamerası görüntüleri de 
takip edilebiliyor. Ekranın göz hizasında 
yer alması takibini kolaylaştırıyor. Fonk- 
siyonelliği arttıran bir diğer donanım da 
Head-up display ekranı. İstenildiğinde ka- 
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patılabilen sistemden aracın hızı ve önemli 
uyarılar görülebiliyor. Otomobilin elektro- 
nik donanımları arasındaki çarpışma uya- 
rısı da buradan takip edilebiliyor. 

Çarpışma önleyici fren sistemi ve kör 
nokta uyarısı sürüş güvenliğini arttıran 
donanımlar. Eclipse Cross ile sunulan bir 
diğer elektronik donanım da adaptif hız sa- 
bitleyici sistemi. Öndeki araç ile mesafeyi, 
ide otomatik olarak 
reli yolculuklarda 

hem konforu hem de güvenliği arttırıyor. 
Genel ol mekanda kullanılan malze- 
melerin kaliteli, işçiliğin de sorunsuz görün- 
düğ yleyebiliriz. Deri döşemeli koltuk- 
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Bagaj kapağı üstündeki 
krom Çıta ve köşe 
detaylar opsiyonel 
olarak alınıyor. 


lar yeterli konforu sağlıyor. Arka koltukların 

kızaklı yapısı diz mesafesi ya da bagaj hacmi 

arasında esneklik sağlıyor. Koltuk sırtlıkları- 

nın eğim ayarı olması da konforu arttırıyor. 

Koltuklarda sınıfının standartlarını karşılayan, 

yeterli yaşam alanı sunuluyor. Arkadaki baş 

mesafesi yeterli olsa da sınıfının cömertlerin- 
den olmasını cam tavan engelliyor. 

Dışarıdan tek parça olarak görülen cam 

çeride çift pi olarak yer alıyor. 

kadar geniş bir aydınlatma 

namasa da yeterli ferahlığı kazandı- 

sının da elekt- 

rikli perdeleri olmasının yanı sıra öndeki 

parça açılabiliyor. 


Eclipse Cross'un fiyat listesi çok karışık 
değil. Sadece 163 HP gücündeki 1,5 litrelik 
turbo benzinli motorla ithal edilen Eclipse 
Cross'un başlangıç fiyat seviyesinde Invite 
donanımı, önden çekişli aktarma ve 6 ileri 
vitesli manuel şanzıman yer alıyor. Önden 
çekişli Eclipse Cross ile CVT otomatik şanzı- 
man bir üst donanım Intense ile gelirken bir 
diğer seçenek ise CVT şanzımanla : 
dört tekerlekten çel (4WD) Edipse Cross. 
Test aracımız en üs donanım seviyesine sa 
hip olan 1.5 In 

anlı bir 
bo ben; 


de yeterli hızda ka 


olan 1 
ara hızlanma taleplerini 
şılıyor. İlk kalkış anında 
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İç mekanda kullanılanı 
/ ; malzemeler ve işçilik ile kalife 
algısı başarılı seviyede; 


Direksiyonun solunda da bir düğme Çift parçalı cam tavanda öndeki Heatk-up display ile hız göstergesi ve uyarılar 
grubu bulunuyor. parça açılabiliyor. ön camdan takip edilebiliyor. 
a - — i akin kalan motor devir 


yebiliri: 
|! gişken oranlı) tij 
. nılan otomobilde sanal olarak ayarlanmış 8 
b ileri vites kullanım imkanı da bulunuyor. Bu 
tip şanzımanların motor gü ü y 
eviyede tutması sorunu Eclipse Cross'ta 
p nmıyor, Motor ve şanzımanın uyumlu 
yapısı hızlanmada tatminkar test sonuçları 
m — ortaya koyarken yakıt tüketiminde de yeteri 
341 litre olan bagaj arka koltuklar en öndeyken Bagaj zemini eşiğin aşağısında olduğu için eşyaları kadar ekonomik olmasını sağlıyor. Bununla 
448 litreye ulaşıyor. kaldırarak almak gerekiyor. birlikte yaki i ;e Cross'ta dik- 
e, GE z j 1ğ katisteyen bir 
tercih edildiğinde 10,0 1/100 km'lik ortala- 
ma tüketimle karşılaşılıyor. Sakin ve öngö- 
bir kullanımda ise tüketim 8,0 1t/100 
km altında inebiliyor. 
ne o baktığımızda 
elektrik destekli direksiyonun kolay yön- 
lendirildiğini görüyoruz. Park ve manev- 
ralarda kolaylık sağlıyor. k özelli 
dönüşlerde direksiyonun geri bildirimleri 
ve tepki hızının biraz daha iyi olmasını 
Kızaklı arka koltuklar 200 mm ileri-geri Arka koltuklarda sırtlık ayarı var. Çift parçalı beklerdik. Bu konuda çok ileride olan ra- 
hareket ettirilebiliyor. cam tavanın perdeleri elektrikli. kipleri var. 
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Turkcell'le 


56 


Hölitrelik 4 silindirli MIVEG motor, turbo 
desteğiyle 163 KP güç üretiyor. 


Vites konsolundaki dokunmatik panel ile 
multimedya sistemi yönetiliyor. 


GVT tipi şanzıman manuel modda 8 ileri vitesli 
olarak da yönetilebiliyor. 


Dört tekerlekten çekişli otomobilde, nor- 
mal koşullarda tork 80:20 oranında ön ve 
arka tekerlekler arasında dağıtılıyor. Auto 
mod tercih edildiğinde sistem gerek gör- 
düğünde bu dağılımı 55:45 oranına kadar 
çıkartabiliyor. Sürüş güvenliği için modları 
bulunan sistemde, Auto, Snow ve Gravel se- 
çenekleri bulunuyor. Mitsubishi'nin S-AWC 
olarak adlandırdığı sürüş güvenliği sistemi 
de 4x4'ün bir parçası. Sistem, karlı bir ze- 
minde ilerlerken güvenliği etkileyebilecek 
fren veya gaz tepkilerini karşılamak için yol 
koşullarını algılayıp tekerlekler arasındaki 
gaz ve fren dengesini ayarlayabiliyor. 

Süspansiyon sistemi yüksek karoserin 
salınımlarını önlemek adına oldukça sert 
ayarlara sahip. Bu sertlik bozuk zeminlerde 
konforu azaltıp, kabin içerisine gürültü ve 
titreşim taşısa da yüksek karoserine rağ- 
men viraj ve dönüşlerde otomobilin aşırı 
salınımlarını önleyebiliyor. 

Genel olarak odeğerlendirdiğimizde, 
Mitsubishi'nin Eclipse Cross ile çok cid- 
di rakiplerinin olduğu bir sınıfa girdiğini 
söylemeliyiz. Hem fiyat konusunda hem 
de sürüş dinamikleriyle kompakt SUV/ 
Crossover sınıfında Eclipse Cross öne çıka- 
mıyor. Buna karşılık, bakım maliyetleriyle 
öne çıkarken genişliği, donanımı ve güçlü 
motoruyla da akla yatkın bir seçenek. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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'KNİK VERİLER 


TEST VERİLERİ 


Mator tipi ve konumu Sıralı, turbo, Hızlanma 
önde, enlemesine 0-50 km/s 33sn 
Yakıt Benzin 0-80 km/s ES il 
Silindir/supap sayısı 4/16 0100 km/s EE) Sl 
Silindir hacmi 1499 cc 0-120 km /5 138 sn 
Maksimum güç 120KW/163 HP 5500d/i | o-i30km/s 16,6 sn 
“Maksimum tork 250 Nm 1800-4500 d/d 0-400m 168 sn 
0-100 km/s hızlanma 9,8sn Esneklik 
Maksimum hız 200 km/s 80- 100 km/5 (D'de) 55sn 
Şanzıman CVT 80- 120 km/5 (D'de) 72 sn 
Aktarma 4zâ Fren mesafesi 
Boş ağırlık 1550 kg El 
Bagaj hacmi 341/44B1t OZ lama an, İn 
Yürüyen aksam rep ) i iğalım 
Süspansiyon Önde MA > bei 
sistemi süspansiyon sistemi a 
ikra çok kollu bağ- e) Ai pi) a > 42m 
Jantlar. ön vw arkada anali 
azlı amortisör ve 
Sezon yaylar. 34 36 38 40 42 44 46 48 
Dönüş çapı 10,6 metre Gürültü 
Fren ön/arka Hava kanallı disk/ Rölantide 44 0B(A) 
disk 
50 km/ (D'a 65 dB(A 
Test aracı lastik ölçüsü O 225/55RI8 lee) 2 
Lastik Yokohama 10 kaf ça) TL NA) 
BlueEarth 120 km/5 (D'de) 73 dB(A) 
Donanım Yakıt tüketimi 
ABS, ASC, EBD, HSA, BA, FCM, LDW, ör, yan ve COz 159 g/km 
perde havayastıkları, deri direksiyon ve vites Depo kapasitesi 60lt 
topuzu, auto hold, sırtlık eğim ayarlı ve kızaklı Menzil (test tüketimine göre) 769 km 


arka koltuklar, çift bölgeli otomatik klima, 7 inçlik 
ekran, sesle kumandalı bluetooth, USB, Apple 
CarPlay, Touchpad, halojen farlar, anahtarsız giriş 
ve çalıştırma, geri görüş kamerası, 18 inçlik hafif 
alaşımlı jantlar, lastik tamir kiti, 


Rakipler 


Hyundai Tucson 

1,6 litre turbo benzinli motor, 
DCT şanzıman ve 4X4 aktarma 
Tucson'da 156.900 TL'dan 
başlayan fiyatlarla satıyor. 


Toyota CH-R 

Le litre turbo benzinli motor, CVT 
şanzıman ve dört tekerlekten 

“ çekişli CH-R için başlangıç fiyatı 
177700 TL olarak belirlenmiş. 


6,2 70 


Şehir Ortalama Test 
dışı tüketim | tüketimi 
Bakım 
Bakım aralıkları 20.000 km 
Bakım maliyeti (1yı1/30000 km) 495TL 
Garanti (mekanik/boya/korozyon) 5/5/12 
Baz fiyat 175.500 TL 
Test aracı fiyatı 205.760 TL 


Uzunluk 4405 


KAR İri a aMarlı arka 


koltuklar ergonomüyi arttırıyor. 


Çift cam parçalı, basal ka ağı 
tasarımı arkâ görüşü kısıtlıyor. 
DONANIM VE GÜVENLİK 

Adaptif hız sabitleyicisi özellikle 
otoyol kullanımında konforu 
arttırıyor. 

7 inçlik multimedya sisteminin 
ve kontrolüne alışmak 


ME Dingil mesafesi 2670 ———* | 


14- Ön iz açıklığı 1545 


Genişlik 1805 


DEĞERLENDİRME 


MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 

Canlı motor, /VT'nin konforlu yapısı, 
yüksek sürüş pozisyonu. 

Tüketimde denge kurmak için çok dikkat 
e gerekli, direksiyon geri bildirimi. 


Dört Takerlekten çekiş, otomatik şan- 
zıman ve turbo benzinli motor zengin 
donanımla geliyor. 


Rakipleri arasında benzer kombinas- 


yonu daha cazip fiyatla sunanlar var. 
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OneCar'la 


Gülümseten 


“Ekonomi” 


Öyle bir otomobil düşünün ki... 
Kasko, sigorta, bakım, onarım gibi giderleri yok. 
Yakıtını indirimli alıyor, üstelik MTV'sini bile kendi ödüyor. 
Hatta yıllar geçse bile, değerinden de kaybetmiyor. 


Abartılı mı buldunuz? 
O zaman henüz OneCar'la tanışmadınız. 
OneCar'a gelin, dilediğiniz aracı, cazip kiralama seçenekleri ile 2 yıldan 4 yıla kadar kiralayın. 
Masraflarla uğraşmayın, ekonomik çözümlerle keyfinizi yaşayın. Yüzünüz gülsün. 


(© /onecartr | N 0850 911 1 663 | 3i& www.onecar.com.tr 


Car 


OneCar bir —/E- Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 


«a dp 


Mercedes-Benz 


emen hepimizin premium 
denince aklına gelen bazı 
markalar varken bu mar- 
kaların başında Mercedes 
ve Audi'de yer alıyor. 1932 
yılında kurulmuş olan ve 
bünyesinde Horch, DKW, Wanderer ve 
Audi markalarını bulunduran Auto Union 
Grubu, İkinci Dünya Savaşı'nın ardından 
oldukça zor zamanlar geçiriyordu. Güncel- 
leştirilemeyen üretim yöntemleri, müşteri 
talepleri ve piyasanın etkisiyle neredeyse 
kepenk kapatacak hale gelen bu grubun bir 
can suyuna ihtiyacı vardı. Halbuki Auto 
Union, 1940'lı yıllara kadar motorsporları 
konusunda Mercedes ile kıyasıya rekabet 
ediyordu ve çoğu zaman Stuttgartlı marka- 
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yı alt etmeyi başarıyordu. 

Daimler ve Auto Union Grubu'nda ha- 
tırı sayılır derecede hisse sahibi olan Fried- 
rich Flick adlı iş adamı, 1958 yılı geldiğinde 
daha fazla dayanamaz ve Auto Union'u eski 
pozisyonuna getirmek için çalışmalara baş- 
lar. İlk olarak Mercedes'in sahibi olan Da- 
imler Grubu'nda bütün hissedarların ve üst 
yönetimin katılacağı bir toplantı düzenler. 
Tahmin edebileceğiniz gibi toplantının ana 


Mercedes W119 prototipi üretilen ilk Audi 100'lerin 


temelini oluşturup Audi'nin sağlam bir büyüme 
gerçekleştirmesinde önemli rol oynadı. 


konusu “Auto Union” olarak belirlenmiştir. 
Flicke göre Mercedes ve Auto Union ürün 
gamı birbirini tamamlıyordu ve Daim- 
ler Grubu'nun 4 markayı satın alarak son 
derece akılcı bir hamle yapacağını savu- 
nuyordu. Bu konu üzerine toplam 4 farklı 
toplantı gerçekleştirildi ve Flick sonunda 
Daimler hissedarlarını ve yöneticilerini 
Auto Union'u satın alma konusunda ikna 
etmişti. 1958 yılının Nisan ayında Daimler 
Grubu, Auto Union'un yüzde 88'ini satın 
aldı. İlerleyen zamanlarda bu değer ile ye- 
tinmeyen Daimler yöneticileri 1959 yılının 
Aralık ayında Auto Union'un tamamını sa- 
tın aldı. 

Sıcak para akışının başlamasıyla bir- 
likte Düsseldorf'ta bulunan fabrikasını 
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Mercedese devreden Auto Union, Audi'nin 
kalbi olarak adlandırılan Ingolstadt'a yatı- 
rım yapmaya başladı. Bu durum iki grubun 
da lehine olmuştu. Zira Mercedes Düs- 
seldorf'taki fabrikada hem “L 139” isimli 
van modelinin hem de “OM 636” olarak 
adlandırılan dizel motorun üretimine baş- 
lamıştı. Fakat işler Auto Union cephesinde 
pek iyi gitmiyordu: Ingolstadt'ta kurulan 
yeni fabrika hala üretime başlayamamıştı. 
Bu durum üzerine Daimler Grubu 1963 
yılında, daha önce motorsporlarından yat- 
lar için dizel motor üretimine kadar uza- 
nan geniş bir yelpazede tecrübesi bulunan 
Ludwig Kraus'u yeni nesil Audi modelleri- 
nin geliştirilmesi ve üretilmesi konusunda 
görevlendirdi. Bu kararın üzerine Kraus, 


genç mühendislerden oluşan ekibini ve ne- 
redeyse tamamlanmış olan 4 zamanlı “M 
118” kodlu “Mexico” olarak adlandırılan 
yeni nesil Mercedes motorunu yanına alıp 
Ingolstadt'ın yolunu tuttu, 

Daimler'in Auto Union'u tamamen sa- 
tın alışından 4 yıl sonra Mercedes, Audi'yi 
Volkswagene sattı. Bununla birlikte Volk- 
swagen, Mercedes tarafından 340 Milyon 
Alman markına mal edilen oldukça büyük 
bir yatırımın sahibi olmuş oldu. Yani fabri- 
kası kurulmuş, motoru geliştirilmiş ve ye- 
nilikçi teknolojileri hazırlanmış bir marka- 
nın sahibi oldu. 1965 yılında ikinci dünya 
savaşı sonrası üretilen ilk Audi modeli olan 
“F103” tanıtıldı. Araç, Mercedes himayesi 
altında geliştirilmişti ve bu sebepten dolayı 


bir Mercedes motoru barındırıyordu. Mer- 
cedes W119 ile teknik ve tasarımsal anlam- 
da neredeyse aynı olan araç ile birlikte Audi 
şaha kalktı diyebiliriz. 
Audi'nin Volkswagene satılmasına rağ- 
men Mercedes'in görevlendirmiş olduğu 
Ludwig Kraus, ana markasına geri dönme- 
di ve yeni nesil Audi modellerini geliştir- 
meye devam etti. Bu sebepten dolayı 1970'li 
yıllarda tanıtılan Audi modelleri teknik ve 
görsel olarak Mercedes izleri taşıyordu. 
Günümüzde Mercedes ve Audi çe- 
tin bir rekabet içerisinde. Auto Union'un 
Mercedese devrettiği Düsseldorf Fabrikası 
şu anda 6600 çalışanı ile Mercedes'in Sprin- 

ter modelini ürettiği fabrika konumunda. 
Yazı: Ceyhun Kozlan 


VW Caddy 2.0 TDI DS 


Hafi if ticari araçlar'arasında hızla 
“yükselen modernleşme hareketine 
© Güddy de katıldı. Alltrack isimli 
donanımıyla sportif görüntüsü 

tan otomobilin hünerlerini 
— keşfedeceğiz. 


settiren mode 


geniş görünmesi Caddy'ye spor 
kazandırılmış. Ön tampon altındaki © 
i koruma da Alltrack ile geliyor. 
dy kullanıcılarının otomobilleriyle 
akit geçirdiğini düşünen 
arımcıları fonksiyonelliği 
lemiş. e a 


sunda da esnel 
rdan s 
lü olar: 
alanı Gihilri cömert. Arka koltukların 
tırılma: ükleme alanında esneklik 
lanıyı 
n konsolda da binek otomobillere ben? 


melerin tasarımı gözü yormuyor. Düğme 
konumlarının kolay ulaşılabilir olmasına 
rt plastik malzeme- 


1 altla- 
çük 
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Alrakdrammına 


özel koltukların ; ) 
üstünde m; Konsol tasarımında sadelik ve 
bulunuyor, ergonomi ön planda tutulmuş, 
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Alçak yükleme eşiği sayesinde bagaja erişim kolay. 
Arka koltuklar yatırılabiliyor. 


Alltrack donanımının izleri görülüyor. Kol- 
tuklarda logolar bulunurken krom paketi ve 
alüminyum pedal grubu da bu donanımla 
geliyor. Alltrack, 5 inçlik dokunmatik renk- 
li ekranla geliyor. 6,33 inçlik ekran sadece 
Exclusive donanımında bulunuyor. 
Caddy'nin fiyat listesinde benzinli motor 
olarak 1.0 TSI 102 HP manuel yer alıyor. 
2.0 TDI 102 HP'lik dizel motor ise manuel 
ve DSG otomatik seçeneklerine sahip. Test 
aracımız da 6 ileri vitesli, çift ıslak kavramalı 
DSG ile geldi. Şanzımanın vites geçişleri sar- 
sıntısız ve akıcı şekilde gerçekleşiyor. Vites 
geçişlerinde aceleci değil. Bunda motorun 
da yapısı etkili oluyor. Değişken geometrili 
turbo destekli 102 HP'lik motor büyük silin- 
dir hacmine rağmen düşük gücüyle atak ola- 
mayacağını kağıt üzerinde bile belli ediyor. 


Fabrika verilerine göre 0-100 km hızlanması 
13,0 saniye. Test ölçümlerinde de 13,8 sani- 
ye verisini elde ettik. Fren testlerinde ortaya 
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Arkada iki sürgülü kapı bulunuyor. Sağ kapıda da 
açılabilir sürgülü cam var. 


çıkan 44 metrelik sonuç ise oldukça yüksek. 
Yola çıktığımızda da ilk kalkış anından, 
yüksek hızlara ulaşma süresine kadar Caddy 
hep sakin şekilde hızlandı. Araç sollamalar- 
da ihtiyaç duyulan ataklıkta DSG'nın hızlı 
ve yerinde vites geçişlerine rağmen ağırkanlı 
hızlanma yapısı değişmiyor. 6,0 1t/100 km'lik 
ortalama test tüketimiyse otomobilin ne ka: 
dar ekonomik olabileceğini gösterdi. 
Otomobilin ses yalıtımın zayıf olduğu 
özellikle şehirler arası yol koşullarında fark 
ediliyor. Yol ve rüzgar sesi kabin içerisinde 
hissediliyor. Süspansiyonların genel olarak 
gergin bir yapıda olduğunu söyleyebiliriz. 
Bu gerginlik konfordan çok ödün vermez- 
ken, yol tutuş konusunda neredeyse bine! 
otomobil çevikliği sağlamış. Ön ve arka süs- 
pansiyon sisteminde viraj denge çubukları 
bulunan Caddy'nin arka süspansiyon siste- 
minde torsiyon tipi bağlantılar kullanılıyor. 
Manevralarda yeterli yumuşaklığı sağlayan 
ve hız arttıkça sertleşen direksiyon sistemi 
binek otomobillerden farklı hissettirmiyor. 
Genel olarak Caddy 2.0 TDI DSG 
Alltrack'in tatminkar bir hafif ticari araç 
seçeneği olduğunu, yakıt ekonomisi ve 
ergonomi o beklentilerini karşıladığını 
söyleyebiliriz. 


Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar; Ersan Sezer 


2,0litrelik turbo dizel motor 
DSG şanzımanla alınabiliyor. 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Motor tipi ve konumu 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1968 cc 
Maksimum güç 75 kW/102 HP 
2900 d/d 
Maksimum tork 250 Nm 
1300-2800 d/d 
0-1 lanma 13,0sn 
Maksimum hız 170 km/s 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
TI v! 
Hızlanma l 
0-50 km/s 3,1sn 
0-80 km/s 9,0sn 
0-100 km/s 13,8 sn 
0-120 km/s 215sn 
0-130 km/s 272sn 
0-400m 19,0 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 9,0 sn 
80-120 km/s (D'de) 12,3 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 44m/45m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 6,0 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 5,2 1t/100 km 
CO: 182 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4506 mm /1793 mm / 
Yükseklik 1822mn 
Dingil mesafesi 2682 mm 
Depo kapasitesi 551 
Ağırlık 1417 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 195/65 R15 
Bagaj hacmi 750/2852/3030 It 
Fiyatlar 
Baz fiyat 112.620 TL 
Test aracı fiyatı 


120.480 TL 
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Spordan teknolojiye, 
oyunlardan arabalara 
ilgi alanınıza göre 
yüzlerce dergi ve gazete 
e-dergi'de 


BALM AA e-dergi | Türk Telekori © 


Türk Telekom mobil müştertsiyseniz. tarife veya kampanya kapsamında e-dergi kullanım hakkınız bulunuyorsa Türk Telekom mobil numaranızla üye olup. e-dergi ayl 
el li Ücretsiz başlatabilir ve Tür! — Telekom rae bieber Ne Lar Ki Key meb Uymulamasından Ümitsiz bü s5 er İçil lez Türk Telekom e 
ve paketleri kapsamında e-dergi kullanım hakla bulunmayan aboneler u or detaylar içir tutkteleköm tr 
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TEST - Suzuki Vitara 1.4 Boosterjet 4x4 AT 


24 


Suzuki'nin küçük sınıf crossover temsilcisinde, turbo benzinli 
motor, otomatik şanzıman, dört tekerlekten çekiş ve zengin ; 


donanım listesiyle büyük bir paket sunulduğunu söyleyebiliriz. 
2 ke — 
ij .n 
amm İp 


Otomobil çift renkli olarak 
alınmak isteniyorsa 1.500 TL 
fark ödemek gerekli. 


siyle olduğundan bi 

gibi algılanabiliyor. 4175 mm 
uzunluğu ve 2500 mm'lik dingil mesafesinin 

sınıf standartlarında olduğunu söyleyeb 
Otomobil köşeli çizgilerine rağmen genç 
ve modern görünmeyi başarırken çift renkli 
karoser opsiyonu da sportifliği arttırıyor. Ben- 
zer sportiflik iç mekana da taşınmış. Dairesel 
formd avalandırma ızgaralarının ve orta- 
alan analog saatin çerçevesinde kırmız 


bir diğer donanım. Bu büyüklükte ve iyi çözü- 
ü olan bir ekrandan navigasyon sistemi ve 
ış kamerası görüntülerini takip etmek iyi 


otohaber | 2018 www.otohaber.com.tr 


L la 
Bp 
© 


101 inçlik dokunmatik ekran, 
türünün en büyük örneklerinden. 


Eğim iniş kontrolü 4x4 versiyon 
ile birlikte sunuluyor. 


hissettiriyor. Sistemin uygulamalar kullanılarak 
geliştirilmesi de fonksiyonelliği arttırıyor. 

Otomobilin iç mekanında sert plastik mal- 
zeme hakimiyeti var ve bu tercih kalite hissi- 
ni azaltıyor. Ön koltuklarının çok ergonomik 
olduğunu söyleyemeyiz. Bu sınıfta çok daha 
konforlu rakipleri var. 

Yeni karoseriyle ilk testini 1,6 litrelik ben- 
zinli motor, otomatik şanzıman ve 4x4 aktar- 
ma ile gerçekleştirdiğimiz Vitarada 1,6 litre 
turbo dizel ve 1,4 litre turbo benzinli motor 
seçenekleri de bulunuyor. Test aracımız 14 S 
4x4 AT ismiyle fiyat listesinde yer alıyor. 

İlk testimizde atmosferik motorlu otomo- 
bilin yapısı gereği alt devirlerde yeteri kadar 
canlı olamadığını söylemiştik. 140 HP gücün- 
deki 1,4 Itlik turbo benzinli motorda böyle bir 
sorun yok. Alt devirlerden itibaren canlı olan 
motor akıcı bir hızlanma sağlıyor. Bunu, çok 
atak bir hızlanma şeklinde değil, ekonomiyi 
ve konforu koruyan akıcı ve sarsıntısız şekil- 
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da dört tekerlekten çekişli olarak alınabilen Suzuki Vitara'da 
a bagaj kapağındaki All6rip loyosundan anlaşılıyor. 


376 litrelik bagaj hacmi koltuklar yatırılıp 710 litreye 
kadar yükseltilebiliyor. 


YAlitrelik turbo benzinli motor 140 
HP gücünde. 4x4 aktarmaya özel dört 
sürüş modu sunuluyor. 


de gerçekleştiriyor. 6,2 1t/100 km'lik ortalama 
test tüketimini ekonomik olarak değerlendi- 
rebiliriz. 10,3 saniyelik 0-100 km/s verisi de 
Vitara'nın türü için yeteri kadar hızlı olduğunu 
gösteriyor. 

Sürüş dinamiklerine baktığımızda Vitara'nın 
kolay yönlendirilebilen bir otomobil olduğunu 
görüyoruz. Sınıfının en dinamik süspansiyon 
veya direksiyon sistemlerine sahip değil. Ama 
bu konularda sorunsuz hissettiriyor. 

Genel değerlendirmemizde Vitaranın öne 
çıktığı noktalardan en önemlisi istenilen fiyat 
karşılığında neredeyse eksiksiz bir donanım 
paketiyle geldiğini söylemeliyiz. Bununla bir- 
likte otomatik şanzıman konforu, ekonomik 
tüketim verilerine ulaşabilme, makul hızlan- 
ma ve dört tekerlekten çekişi sağladığı sürüş 
güvenliği de Vitara'yı sınıfında arzu edilen oto- 
mobillerden biri yapıyor. 


Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1373 cc 
Maksimum güç 103 KW/140 HP 
5500 d/d 
Maksimum tork 220Nm 
1500-4000 d/d 
0-100 ki lanma 10,2 sn 
Maks I 200 km/s 
Şanzıman 6 ileri otomatik 
Aktarma 4x4 
Hızlanma 
0-50 km/s 34sn 
0-80 km/s 6,5sn 
0-100 km/s 10,3 sn 
0-120 km/s 13,4 sn 
0-130 km/s 15,5 sn 
0-400m 16,5 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 4,6 sn 
80- 120 km/s (D'de) 6,2 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 43m/4â&âm 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 6,2 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 5,51t/100km 
CO2 128 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4175mm/1775mm/ 
Yükseklik 1610 mm 
Dingil mesafesi 2500 mm 
Depo kapasitesi 47It 
Ağırlık 1235 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 215/55 RI7 
Bagaj hacmi 375/710 it 
Fiyatlar 
Baz fiyat 134.900 TL 
136400 TL 


Test aracı fiyatı 
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|; Koray Muratoğlu 


aymuratoglu(ügmail.com 


İBB DUY SESİMİZİ ARTIK! 


slında başka bir konu hakkında pay- 
laşacaklarım vardı ancak bu sabah, 
radyoda dinlediğim bir program ve 
oradaki o konuşmacıları dinledikten 
sonra fikir değiştirdim. Konumuz haf- 
riyat kamyonları... Çok değil en fazla 
bir yıl önce buradan yine bu konuya 
değinmiştim. Ama bu sefer durum farklı, Ben şehrin 
en merkezi yerlerinde bile günde kaç tane nam-ı diğer 
“sarı kasalıyla” karşılaştığımı, yani trafikte ne kadar çok 
bu araçlarla “sürüş” temasında bulunmak zorunda kal- 
dığımı tariflemiştim. Sıklıkla motosiklet kullanan biri 
olarak ne gibi zorluklar yaşadığımı, otomobille de aynı 
durumun geçerli olduğunu anlatmıştım. 

Ancak bu sefer durum farklı, işin ucunda hayatlar var. 
Hafriyat kamyonlarının 2017'de karıştığı kazalarda 13 
kişi hayatını kaybetti. 66 kişi çeşitli derecelerde yaralandı. 
2018'in ilk dört ayında ölen insan sayısı altı!... 

Radyodaki konuklardan biri kızını bu kazaların bi- 
rinde kaybetmiş ve hukuk mücadelesi veriyor, Bu in- 
sanların neden “mücadele” vermesi gerekiyor, işler nasıl 
bu hale geliyor anlamakta zorluk çekiyorum. Ve aslında 
durum hiç de yeni değil, yıllardır hafriyat kamyonu te- 
rörü diye bir durum var. Yakın bir arkadaşımın kardeşi 
7-8 yıl önce böyle bir kazaya karıştı. Kendi şeritlerinde 
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kurallara uygun bir şekilde yol alırken karşıdan sürati 
kaldıramayıp virajda üzerilerine devrilen kasanın al- 
tında kaldılar, 2 genç yaşamını kaybetti. Şunu demek 
istiyorum yıllardır bir şey değişmiyor... Hafriyat kam- 
yonlarının sefer başına para kazanma sistemi neden 
değişmiyor? Kimileri “sürücüleri suçlamıyoruz sistem 
onları buna zorluyor” diyor ama katılmıyorum. Onlar 
da sistem kadar suçlu. Herkes durumdan muzdarip, 
İstanbul gibi büyük şehirler başta olmak üzere. Bisik- 
letçiler İBB (İstanbul Büyükşehir Belediyesi) önünde 
eylem yaptılar, korkuyoruz bisiklete binmeye diye... 

Motorcular ayrı dertli, otomobil kullananlar ve hatta 
yayalar. Bir ülkenin medenileşip modernleşmesinde en 
önemli vitrinlerden biri olan ulaşımda bu yarayı nasıl 
tedavi etmezsiniz yıllardır. Ulaştırma Bakanlığı el atsın 
bu işe belediyeler çözemiyor anlaşılan. Denetim kurul- 
ları o kadar dağınık ve çok ki, denetleme yapılamıyor. 
Bu işin duyulup gündem olması için elinizden geleni 
yapın. Faceebook, Instagram, Twitter gibi mecralardan 
bir şeyler yazın en azından. 

Tamam biz bisiklete binmeyelim, motosiklete de 
binmeyelim hatta tedirgin otomobil kullanalım hepsine 
tamam.. Ancak insanlar ölüyor geçen ay babaanne ve 
beş yaşındaki torunu ezilerek can verdi!!! Lütfen çözün 
şu sorunu artık yeter... 
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ayı İÇİN acentemiz 
sUZ keşekkürle" 


GUICK? 
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w.guicksigorta.co 
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SİGORTA 


BEKLENEN DİZEL, 


Honda dizel motor konusunda aceleci davranmak bir yana 
rakipleri karşısında en geç kalan oldu. Artık Civic Sedan ile 
1,6 litre turbo dizel motor alınabiliyor. 


ivic Ailesi o kadar genişle ğine inanıyor. Honda dizel motora 
ki, artık neredeyse herke aya geç de olsa başladı. Civic ailesine 
uygun bir motor seçen kattığı di eçi idareten değil 
bulunabiliyor. 125 HP” stüne çok çalışılarak geliştirilmiş bir mo- 
atmosferik motor benzinli U tor. Sessiz ve sarsıntısız çalışan motor dize- 
veya benzin/LPG'li olarak | lin konfor dezavantajını taşımıyor. 
seçilebiliyor. Daha fazla güç isteyenler iç ga 
182 HP gücündeki 1,5 litre turbo benzinli 
motorun görev yaptığı versiyonlar ve ade- l 
ta ayrı bir model haline gelen 2,0 litre 320 İki) 
HP'lik turbo benzinli motora sahip Type 


R da Civic ailesinin bir Artık bu se- 


çeneklere bir yenisi, belki de en önemlisi, 
eklendi. 1,6 lt'lik turbo dizel motor şimdilik 
sadece sedan karoserle alınabiliyor. 
Kimi üreticiler dizel motorun yakın 
gelecekte yerinin olmadığını düşünse de 
kimileri de dizel motorun talep gördükçe ( 5l9litrelik bagaj cömert bir hacim sunda da girintili 
geliştirilmeye ve üretilmeye devam edece- Yapısı kullanımı kısıtlıyor. 
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Dizel motoru bagaj 
kapağı üstündeki i-DTEG 
logosundan tanımak 
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Dijital gösterge grubu rahat izleniyor. 
Vites kolunun konumu ergonomik. 


Multimedya sistemine uygulamalar yüklenebiliyor. 

120 HP gücündeki i-DTEC motor, orta 
devirlerden itibaren akıcı bir hızlanma ka- 
rakteri sağlıyo 6 ileri vitesli ma- 
nuel şanzımanla birlikte alınabiliyor. Vites 

ama vites yolları belirgin 


pedalının da yumuşak yapısı, ma- 

esli otomobilin uzun süreli sıkışık 

trafikte kullanımında bile çok yorucu ol- 
mamasını sağlıyor. 

nin uyumu hızlanma performan- 


sındaki olumlu etkiyi yakıt tüketiminde de 
göstermesini sağlıyor. 4,7 1t/100 km'lik orta- 
lama test tüketimi, 3,4 1t/100 k fabri 
verisine göre yüksek görünse bile çok eko- 
nomik olarak değerlendirmeyi hak ediyor. 
« Codal Fotoğraflar: Ersan 


Tek veriler 
Motor tipi ve konumu 


Yakıt 

Silindir/supap sayısı 
Silindir hacmi 
Maksimum güç 


Maksimum tork 


0-100 km/s hızlanma 
Maksimum hız 
Şanzıman 
Aktarma 

Test verile 
Hızlanma 
0-50 km/s 
0-80 km/s 
0-100 km/s 
0-120 km/s 
0-130 km/s 
0-400m 

Esneklik 
60- 100 km/s (Sviteste) 
80- 120 km/s (6viteste) 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 

abrika verisi ortalaj 


, Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Dizel 
4/18 
1597 cc 


88 kW/120 HP 
4000 d/d 


300 Nm 
2000 d/d 


10,0 sn 
Ikm/5 
6 ileri manuel 
Önden çekişli 


73 sn 
10,5sn 
14,8 sn 
175 sn 
176 sn 


10,6 sn 
13,5 sn 


39m/40m 


4,7 1t/100 km 
4 1t/100 km 


Gi 91 g/km 


Kapasiteler 


Uzunluk /Genişlik / 

Yükseklik 

Dingil mesafesi 

Depo kapasitesi 

Ağırlık 

Test aracı lastik 

Bagaj hacmi 

Fiyatlar 

Baz fiyat 

Test aracı fiyatı 
rlendirme 


4648 mm / 1799 mm/ 


1407mm 
2698 mm 
461t 
1385 kg 
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MOTOSİKLET : Moto Guzzi V7 HI Special 


Moto Guzzi, İtalya için çok özel bir marka. Hatta 
motosiklet dünyası için de öyle... 90 derece V motor 
denince akla ilk gelen marka olan Moto Guzzi'de V7 

HI Special da en özel modellerden biri. 


slında bir motosikletin en 
önemli özelliği; ya da en 
önemli başarısı nedir biliyor 
musunuz? O seleye oturup 
gidonu kavradığınızda, kas- 
kın vizörünü indirip, ya da 
gözlüğünüzü takıp her ney- 
se; rüzgarı hissetmeye başldıktan sonra ken- 
dinizi size nasıl hissettirdiğidir. İşte bu his- 
settirme eylemini de sürdüğünüz makinenin 
aşarısıdır. Burada o “his” ne kadar hoş veya 
size hitap edense; o motosiklet sizin için başa- 
rılı bir araç, ya da iyi bir motosiklettir. Konfor, 
sürüş, fren, denge vs. vs. artık detaylar olarak 
tanımlanır kanımca. Elbette bu saydığım kri- 
terleri çöpe atmayız ama zaten belli bir stan- 
dart olmasa bu açılardan kendinizi çok da iyi 
hissetmezsiniz keza... 

İşte bu minvalde baktığımızda Moto 
Guzzi V7 TI Special bana kendimi çok ama 
çok iyi hissettirdi. Hatta James Dean gibi 
bile hissettim desem biraz daha tarif etmiş 
olurum. Bu mecazi örneği “havalı” hisset- 
mek olarak tanımlayabiliriz. O zaman ben 


size neden kendimi iyi hissettiğimi açık- 
lamaya çalışayım... Moto Guzzi, İtalya'nın 
en eski motosiklet markalarından biri ve 
1921 yılında kurulmuş. Motosiklet üreti- 
minde rüzgar tünelini ilk kullanan marka. 
Avrupada ciddi satış rekorlarına sahip mo- 
delleri ve farklı model ikonları var. Ama 
Moto Guzzi denince akla gelen ilk şey V 
şeklindeki çift silindirli enine motor. V7 
TI Special de bu tip bir motora sahip elbet- 
te. 744 cc'lik blok 48 HP güç üretiyor. İlk 
çalıştırdığınızda abartılı olmayan hoş bir 
vibrasyonu var. Zaten çalıştırmadan bak- 
tığınızda bile vibrasyon olacağını hissedi- 
yorsunuz. Ancak gaz açıp biraz devir yük- 
seldiğinde o vibrasyondan eser kalmıyor. 
İlk çalıştığında asıl dikkat çeken şey ise çift 
taraftan uzanan kromaj egzozlardaki derin- 
den gelen hafif bariton ses. Gerçekten çok 
kıvamında. Motosiklet gayet dengeli bir 
güce sahip, gazladığınızda 4 bin devirlerde 
güç oldukça hissedilir oluyor ve 6 bin gibi 
tam randıman veriyor. Hem otoyolda hem 
ara hızlanmalarda hiçbir eksiklik hissettir- 


NN — em 


F- V7ii'ye göre büyütülen silindir kafaları 
güçlü görünmesini sağlamış. 


Sele son derece rahat ve uzun yol- 
“ culuklar için uygun yapıda, 


Motor gibi ikiz olan i Kumandalar çok sade 
göstergeler müthiş ve minimum adette 
bir hava katıyor. tasarlanmış. 


i 
Çift çıkışlı krom egzozların sesi gibi görüntüsü de iddalı, 
Özellikle 2-3 bin devir bandındaki ses dinlemeye değer. 
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miyor. Üst vites 2-3 bin devir bandında ise 
müthiş bir gırtlaktan gelen ses var ki zaten 
insan hep oralarda sürmek istiyor. Altı ileri 
şanzıman da genel havası gibi “old school” 
hisli. Birinci ikinci vitese geçerken biraz 
silkeliyor “Dog box” misali; bence çok ka- 
rakteristik. Sadece boşu bulmak biraz zor 
bunu belirtmek gerek. Süsüpansiyon kon- 
foru genel olarak iyi ancak arka süspansi- 
yon gayet sert. Sert engellerde yavaşken 
rahatsız edici oluyor. Ancak orta sertlikteki 
bozukluklarda sorun teşkil etmiyor. Genel 
sürüş karakteri yumuşak, gaz tepkileri den- 
geli ve hisli. Sürerken hiçbir motor komp- 
resyon veya dekompresyon agresifliği yaşa- 
mıyorsunuz. Maksimum hızı denemedim, 
çünkü ön cam olmayan motorlarda bu pek 
hoşuma gitmiyor. Ama çok yeterli bir şe- 
kilde 130-140 km/s hızlara ulaşabiliyorsu- 
nuz. Orta tempolu bir sürüşte 4,5 1t/100 km 
gibi bir yakıt tüketimi yakaladım. Virajda 
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g Güç: 


TEKNİK VERİLER 
Motor Hacmi: 
Motor Tipi: 


744cc 
90 derece V Twin 
4 zamanlı 


çi © 48 HP(6200 d/d) 
Tork: 60 Nm (2800 d/d) 
Ağırlık: 190 kg 
Sele yüksekliği: 790 mm 
Depo Kapasitesi: 2alt 
Ön fren: Tek 320 mm ABS disk 
Arka fren: Tek 260 mm ABS disk 
Lastik ön: 100-90/18 
Lastik arka 130-80/17 
Fiyatı 47500TL 


yol tutuş ve denge açısından görüntüsü- 
nün aksine daha atletik. Genel bir standart 
varsa orayı rahatlıkla yakalıyor. Biraz limit 
arttırırsanız kalçanızla destekleyerek, yani 
yattığınız yöne doğru biraz kendinizi atar- 
sanız işiniz kolaylaşıyor, motor da bunu is- 
tiyor, Frenler durudurma açısından tatmin 
edici ama daha iyi olabilirdi. Özellikle arka 
fren nispeten verimsiz. Bir de ön fren ma- 
netinin açıları tartışılır, tek parmakla az sı- 
kabiliyorsunuz. Oturma pozisyonu tam an- 
lamıyla klasik ve ben bu açılarla çok rahat 


ettim. Selesi de bir o kadar konforlu, Ancak 
ayak ayak petleri bacaklarınıza çarpabiliyor. 
Alçak seleye rağmen uzun boylu biri olarak 
kendimi motor üzerinde rahat ve iyi hisset- 
tim. Gidon konumunun ve yüksekliğinin 
ergonomik oluşu bunda etkili. Aynalar son 
derece iyi bir görüş açısı sağlıyor. Çift blok 
yuvarlak klasik göstergeler gayet şık, içinde 
km, trip, yakıt tüketimi, saat gibi bilgiler olan 
dijital ekran da bulunuyor. 

Stil olarak onu kendisi yapan elbette tasarımı. 
Eski görüntüsü ama modern altyapısı, iki yanın- 
dan uzanan V motorun silindir başları ve şaftlı 
aktarmasıyla çok şık bir motosiklet. Sade ama 
oldukça çekici, herkes bakıp motoru inceliyor. 
Sürüşü hafif ve basit, ağır gibi duruyor ama tra- 
fikte, yavaş manevralarda beklenenden fazlasını 
yapıyor. Ama dediğim gibi en büyük özelliği bi- 
nip sürdüğünüzde kendinizi iyi hissediyorsunuz. 

Yazı: Koray Muratoğlu 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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TEST - Dacia Duster 1.5 dCi EDC Prestige 


Yenilen Duster'da daha zengin donanım seçenekleri bulunurken konfor konusunda 
da ilerleme görülüyor. Konfor konusunda etkili olan çift kavramalı otomatik 
şanzıman seçeneği sadece dCi dizel motor ile alınabiliyor. 


oyutlarını iyi kullanan otomo- 
billerden olan Dacia Duster, 
kompakt SUV sınıfından bek- 
lenen her şeye sahip. Bu sınıfta 
güçlü ve dinamik çizgiler sevi- 
liyor. Duster'ın yeni neslinde 
yapılan tasarım müdahaleleriyle bu konuda 
etkisini arttırdığını görüyoruz. 
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Zeminden 210 mm yükseklik ve yüksek 
sürüş pozisyonu da Duster'ın güçlü yönle- 
rinden, Donanım konusunda da güçlenen 
Duster'da yeni nesille birlikte 360 derece ka- 
mera sistemi ve kör nokta uyarısı da sunulu- 
yor. Ancak multimedya ekranının hala biraz 
daha yukarı konumlandırılması gerekiyor. 
Otomatik klima donanımı da alınabilen oto- 


mobilde ergonomiyi arttırmak için vites kon- 
soluna eşya gözü için alan açılmış. Direksiyon 
selefinin makyajlı versiyonundan alınırken 
gösterge panelinin yeni olduğunu görüyo- 
ruz. Konsol tasarımında da yeniliğe gidilerek 
daha modern görünmesi sağlanmış. Malze- 
me ve işçilik kalitesi selefiyle benzer seviyede. 
Duster'ın fiyat seviyesi göz önünde bulundu- 
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amaaan 


Look paketin içeriğinde karartılmış arka camlar ve krom 
görünümlü detaylar geliyor. 


rulduğunda bu tercih kabul edilebilir olsa da 
kompakt sınıftaki rakipler malzeme, işçilik ve 
ergonomide oldukça ilerledi. 

Duster'ın ikinci kez test konuğu olmasının 
sebebi 1.5 dCi motor ve EDC şanzıman iki- 
lisi, Fiyat listesine baktığımızda 1,6 litre 115 
HP benzinli, 1,2 litre 125 HP turbo benzinli, 
1,5 litre 90 HP ve 110 HP turbo dizel mo- 


Yeni Duster'ın koyu renkli zemine sahip stopları 
selefinden farklı ve değerli hissettiriyor. 
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ai 


360 derece 
görüş kamerası 
ile aracın etrafı 
izlenebiliyor. 


Dokunmatik 
ekranın üstünde 
USB girişi 
bulunuyor. 


torların bulunduğunu görüyoruz. Otomatik 
şanzıman ise bizim test aracımızdaki 110 
HP'lik 1.5 dCi ile alınabiliyor. 

Dizel motor ve otomatik şanzıman ikili- 
sinin sürüş konforunu arttırmak haricinde 
çok iyi yaptığı bir şey de yakıt ekonomisi. 5,1 
16/100 km'lik ortalama test tüketimi de bunu 
bir kez daha bize gösteriyor. 1.5 dCi'ın ekono- 
mik yönünü kullanıldığı her modelde ispat- 
ladığını biliyoruz. Ancak EDC'nin de bunu 
destekleyecek hızda ve yerinde vites geçişleri 
olduğunu da söylemeden geçmeyelim. 

Hızlanma konusunda ise 11,9 saniyelik 
0-100 km/s fabrika verisine yakın bir de- 
ger olan 12,4 saniye kayda geçti. Bu bize 
Duster'ın yüksek hızlarda iddialı olmadığını 
ama şehir içi kullanımı için yeterli olduğunu 
söyleyebiliriz. 

Duster'ın sürüş özelliklerine baktığımızda 
üzerinde biraz daha çalışılması gerektiğini 
görüyoruz. Zeminden bu kadar yüksek yapı- 
ya sahip olması ona bozuk zeminlerde avan- 
taj sağlarken, ani şerit değişimleri ve ağırlık 
transferlerinde karoser salınımlarıyla karşıla- 
şılmasına yol açabiliyor. Bu bir güvenlik açığı 
doğuracak seviyeye ulaşmasa da bu sınıftaki 
rakiplerin dinamikleri oldukça yüksek sevi- 
yeye ulaştığı için Duster'ın süspansiyon dina- 
miği ve direksiyon netliği konularında biraz 
geri kaldığı görülüyor. 

Genel olarak baktığımızda Duster'ın, dizel 
motor ve otomatik şanzıman ikilisini kendi 
sınıfında en cazip fiyatla sunduğunu görüyo- 
ruz. Bu fiyat avantajı Duster'in sınıfının yıl- 
dızlarından olmasını devam ettirecektir. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


: > kihesi 
151f'lik dci motor 90 HP ve 110 HP'lik güç 


seçenekleriyle satılıyor. 


Yeni nesilde konsolun tasarımı ve gösterge grubu 
değişti. Artık vites kolu önünde eşya gözü var. 


 4761itrelik bagaj 
hacmi arka 
koltuklar 
yatırılıp 1636 
litreve ulasıyor. 


Sıralı, turbo, > 
önde, enlemesine 


Motor tipi ve konumu. 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/8 
Silindir hacmi 1461cc 
Maksimum güç 80 kW/110 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 250 Nm 
1750 d/d 
0-100 km/s ma 119 sn 
Maksimum hı 171km/5 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
| eri 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,8 sn 
0-80 km/s 79 sn 
0-100 km/s 12,4 sn 
0-120 km/s 18,5 sn 
0-130 km/s 23,0 sn 
0-400m 19,0 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 6,93 sn 
80-120 km/s (D'de) 10,0 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 43m/44&m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,11t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 4,5 1t/100 km 
ruz Ni 116 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4341mm/1804 mm/ 
Yükseklik 1693mm 
Dingil mesafesi 2674 mm 
Depo kapasitesi 50lt 
Ağırlık 1366 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 215/65 RIG 
Bagaj hacmi 475/1636 It 
Fiyatlar 
Baz fiyat 107750 TL 
Test aracı fiyatı 119.900 TL 


otohaber | 2018 


73 


4 


Kalabalık aileler ve yolcu taşımacılığı yapan işletmeler tarafından tercih edilen 
otomobil ruhsatlı minibüslerin en yenilerinden olan Peugeot'Expert Traveller, 
güçlü motoru ve otomatik şanzımanıyla sürüş keyfi vadediyor. 


Yazı: Eray Özgür “Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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ya sahip olan 
Xpert Traveller, yol tutuş, konfor, 
elektronik destek sistemleri 
konularında sınıfına yeni standartlar 
5 getirmeyi başaracak kadar iyi bir 


Halit Bolkan paket sunuyor. Binek otomobilleri 
Genel Yayın Yönetmeni hatırlatan irmelidüğme 
şeklindeki otomatik şanzıman 
1 lüks otomobillere 


ime yapıyor. 
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Karoser 

5,3 metrelik uzunluğuyla sürüş ve park 
manevralarında dikkat gerektiren bir otomo- 
bil olan Expert Traveller, 9 kişilik kabininde 
yaşam alanı konusunda bir sorun yaşatmıyor. 
Kullanılan malzemeler genel anlamda gözü 
okşamak yerine sağlamlık ön planda tutula- 
rak tasarlanmış. Arka bölümdeki iki koltuk 
sırasında birer tekli ve çiftli koltuk var. Bu kol- 
tukları sökmek ve katlamak sorunsuz. Tekli 
koltuk 27 kg, çift koltuk ise 45 kg ağırlığında. 
Öndeki çift kişilik yolcu koltuğunun sırtlık 
eğimi ayarlanamadığı için konfor arkaya göre 
kısıtlı, Ancak bu durum Traveler Experte has 
bir durum değil. Çift kişilik ön koltuklar ra- 
kip modellerde de aynı yapıda. Geri görüş 
sistemi, ön ve arka park sensörleri ve standart 
olarak sunulan kör nokta uyarı sistemi boyut- 
larla başa çıkmayı kolaylaştırıyor. 


Motor ve sürüş özellikleri 
Otomobilde görev yapan 180 HP gücün- 
deki 2,0 It'lik dizel motor 6 ileri vitesli oto- 
matik şanzıman ile birlikte sunuluyor. 1719 
kg ağırlığındaki otomobil ruhsatlı minibüs 
güçlü motor sayesinde ayak sürümeden hız- 
lanıyor. Motorun sessiz yapısı ve yumuşak 
çalışma karakteri de konforu destekliyor. 7,0 
1t/100 km civarındaki ortalama tüketim çok 
başarılı. Süspansiyon konforunda da eleşti- 
rilecek önemli noktalar yok. Sürüş özellik- 
lerinde kimi zaman boyutlarını ve cüssesini 
unutturacak kadar hafif hissettiren Expert 
Traveller, sınıfının en iyi sürüş kalitesini su- 


nan modelleri arasında yer alıyor. 


Rekabet karnesi 

Expert Traveller'ın benzer motor ve şan- 
zıman 
baktığımızda otomobilin normal bir po- 
zisyonda olduğu görülüyor. Ford Tourneo 
Custom (170 HP) 166.690 TL, Mercedes- 
Benz Vito 114 CDI (136 HP) 203.590 TL ve 
Volkswagen Caravelle 2.0 TDI Standart Şasi 
(150 HP) 190.020 TL başlangıç fiyatına sa- 
hip. Otomobilin ikizi olan Citroen Jumpy 
Space Tourer ise 1,6 It 115 HP'lik motorla it- 
hal edildiği için 136.350 TLlik bir başlangıç 
fiyatı sunabiliyor. 


kombinasyonunu sunan rakiplerine 


Sonuç 

Expert Traveller, modern tasarım ve gü- 
venlik donanımları, kaliteli sürüş özellikleri 
ve makul fiyatıyla sınıfında iyi bir seçenek. 


GÜÇLÜ MOTOR 

Peugeot Traveller 
sınıfının 
gereksinimleri olan 
geniş yükleme alanı 
ve yolcu kapasitesini 
kapsayan bir 
seçenek. Bunun 
haricinde modem 
tasarımıyla bireysel yada 
profesyonel kullanımda prestij hissi 
doğuruyor. Turbo dizel motoruyla 
birlikte gelen otomatik şanzıman 
hızlanma ve tüketim dengesini 
kuruyor. Güçlü motor sayesinde araç 
yüklü durumdayken de canlılığını 
kayhetmemesini sağlıyor. 


180 HP'lik motor çekiş gücü ve tüketim 
dengesinde başarılı. 


Koray Kodal 
Test Editörü 


Arka bölüm için sunulan kilma sayesinde konfor 
seviyesi artıyor. Panoramik cam tavan opsiyonel 
olarak sunuluyor. 


Arka bölümde açılabilir yan camların 
olmaması ferahlığı azaltıyor. 


RAKİPLERİNE GÖZDAĞI VERİYOR 


> Modem tasarımı ve güvenlik donanımları, 
kaliteli sürüş özellikleri sayesinde 
boyutlarını ve cüssesini unutturacak kadar 
hafif hissettiren Expert Traveller, normal bir 
otomobil kullanıyormuş gihi hissetirmesi 
yanında rakiplerine göre makul fiyatıyla 
sınıfında iyi bir seçenek olmuş. 
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HEM EVE HEM İŞE 
Özellikle sürüş özellikleriyle sempatimi kazanan Peugeot Expert 


Traveller, hem kalabalık ailelerin ihtiyaçlarını çözebilen hemde 
ticari faaliyetlerde kullanmaya uygun bir otomobil Dizel motor ve 


Vİ otomatik şanzımana sahip 7 kişilik kompakt MPVTerin 170.000 
KA TL civarından başlayan fiyatlarla satıldığı düşünüldüğünde Expert 
— Traveller'n iyi bir teklif olduğu daha iyi anlaşılıyor. Ustelik adaptif 
Eray Özgür 


Yazı İşleri Müdürü hız sabitleyicisinden otomatik uzun far yardımcısına kadar pek 980 litre le 4900 ire arasında değişen yükleme hacmiyle 
çok gelişmiş güvenlik donanımını da tercih etmek mümkün. neredeyse her eşyayı taşımak mümkün. 


Kamera ve park sensörleri sayesinde 5,3 metrelik büyük Elektrikli sağ arka kapı standartken soldaki opsiyon Otomatik şanzımanın dairesel kumandası yer kazandırıyor ama 
otomobille park manevralarını gerçekleştirmek kolay. listesinde yer alıyor. kullanımı çok pratik değil. 
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T ileı 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1997 cc 
Maksimum güç 132 KW/180 HP 
3750 d/d 
Maksimum tork 400 Nm 
2000 d/d 
0-100 1 9,8 sn 
aksimu 1 170 km/s 
Şanzıman 6 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Test verile 
0-50 km/s 4,3sn 
Arkadaki altı koltukta da Isofix 0-80 km/s 8,3sn 
bağlantılarının sunulması önemli, 0-100 km/s 114 sn 
0-120 km/s 16,0 sn 
0-130 km/s 19,0 sn 
0-400m 179sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 6,2 sn 
80- 120 km/s (D'de) 8,0 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak o 40/41m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 6,8 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 5,9 1t/100 km 
CO 155 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 5309 mm /1920mm/ 
Yükseklik 1940mm 
Dingil mesafesi 3275 mm 
Depo kapasitesi 70lt 
Ağırlık 1719 kg 
Test aracı lastik ölçüsü oo 225/55RI7 
Bagaj hacmi 980/49001t 
Fiyatlar 
Baz fiyat 190.250 TL 


Test aracı fiyatı 


irme 


199.000 TL 
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OKUR MEKTUPLARI : Onno Usta 


Opel Omega'nın teknik 
özelliklerini verir misiniz? 


İkinci elde 2000-2001 model Opel Omega 
almak istiyorum. Bu araçların kronik sorun- 
ları var mı? Hangi motor seçeneğini tavsiye 
edersiniz? Bir de Omega'nın en üst motoru 
olan 3.0 V6'nun teknik özelliklerini verir mi- 
siniz? 

İbrahim Akay 

Sayın İbrahim Akay 

Opel Rekord'tan bayrağı alarak yollara 
çıkan Omega'nın ikinci nesli 1993'ün sonla- 
rına doğru yolla çıktı. 1999'da makyaj gören 
Omegada 2,0 ve 2,2 litrelik 4 silindir 16 su- 
paplı motorlar yer alırken 2.5 It ve 3.0 It V6 
24 supaplı benzinli motor seçenekleri vardı. 
Yakıt tüketimi sorunununuz olmadığını dü- 
şündüğümüzde Omega 3.0 V6'yı tercih ede- 
bilirsiniz. Astra ve Vectra'larda bazı kronik 
sorunlar olmuştu ama Omega için benim ku- 
lağıma önemli bir problem gelmedi. 


ONNO USTA 


TEKNİK VERİLER 

Marka Model Opel Omega 
Model yılı 1999 
Motor tipi ve konumu V tipi, önde uzunlamasına 
Yakıt Benzinli 
Silindir/supap sayısı 6/24 
Silindir hacmi 296200 
Motor gücü 211HP 6000 d/d 
Maksimum tork 210 Nm 3700 d/d 
0-100 km/s hızlanma 9ösn 
Maksimum hiz 238km/5 
Şanzıman dileri otomatik 
Aktarma Arkadan itişli 
Ortalama yakıt tüketimi 12311100 km. 
Ağırlık — 1605k4 
Uzunluk/genişlik/yükseklik 4898/1776/1455 mm 
Dingil mesafesi 2130 mm 
Depo kapasitesi Tol 
Bagaj hacmi 530/83011 
Dizellerde yakıt 


doldururken motor neden 
stop edilmiyor? 


Yakıt dolumu sırasında dizel motorlu 
araçlarda motorun çalışabileceği belirtiliyor. 
Ancak benzinli araçlarda yakıt dolumu sıra- 
sında motorun çalışmaması gerekiyormuş. 
Siz, bu konuda neler önerirsiniz? 

Dursun Uysal 

Sayın Dursun Uysal, 

Benzinli ya da dizel fark etmeksizin yakıt 
dolumu sırasında motorunun durdurulması 
gerekiyor. Zaten akaryakıt istasyonlarında 
da motorun durdurulması için gerekli uyarı 


Sahibi olduğum 2005 model 
Mitsubishi Lancer'dan genel olarak 
memnunum, Ancak 130 km/s'nin 
üstündeki hızlarda motor gürül- 
tüsü artıyor. Araba aracımdaki 
motorun teknolojisi çok mu eski? 
Bir de kullanılan yakıtın oktanı ve 
cinsi motor sesini nasıl etkiler? 

Seyfettin Giresun 


Sayın Seyfettin Giresun, 

Sahibi olduğunuz 2005 model 
Mitsubishi Lancer'da görev yapan 
1,6litrelik, 16 supaplı motor 98 HP 
güç üretiyor vel50 Nm tork sağlı- 
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yor. Üstten tek eksantrikli atmos- 
ferik bu motorda görev yapan V 
konumunda yerleştirilmiş supap- 
ları için eski teknoloji demek pek 
doğru değil, Maksimum hızı 180 
km/s olan bu araçla, 130 km/s'nin 
üstündeki hızlarda oluşan motor 
ve lastik sesi aslında Japon otomo- / 
billerine özgü bir tutum. Bu konu- 
da yetkili servise danışarak yalıtım 
yaptırma konusunda bilgi alabi- 
lirsiniz. Fabrika verilerine göre 
araçta 95 oktan yakıt kullanmanız 
gerekiyor ve zaten bunun dışında 
çok fazla seçeneğiniz de yok. 


Yazışma Adresi: 

otohaber Dergisi, Barbaros 
Bulvarı, Cam Han, 

No:153 Beşiktaş/Istanbul 
Faks: 0212 2275224 
onno.usta©otohaber.com.ir 


levhaları var. Motorinin uzaktan parlama ris- 
kine karşı halk arasında yayılan “dizel motor 
çalışırken yakıt ikmali yapılabilir” söylentisi 
ise doğru değil. 


4x4 araçlar virajlarda 
güvenli mi? 


İkinci elde 4x4 aktarmalı bir araç almayı 
düşünüyorum. 4x4 aktarma yapısı aracın vi- 
rajlarda sürüş güvenliğine katkı sağlıyor mu? 
Bir arkadaşım ıslak zeminde hızlı girdiği vi- 
rajda 4x4 aracıyla spin atarak büyük bir kaza 
yaptı. Bunu da düşündüğümüzde sürekli 4x4 
aktarmalı bir araç spin atabilir mi? Araçta 
ESP'nin olması olası bir kazayı engeller mi? 
ESP sistemi bulunan bir araç almamı tavsiye 
eder misiniz? Yalnızca önden çekişli olan bir 
araçtaki ESP sistemi de viraj emniyetini sağ- 
layabilir mi? 

Ercan Gürsel 

Sayın Ercan Gürsel, 

Araçların yola tutunmasında en önemli 
etken lastik ile yol arasındaki uyumluluk ve 
yol şartlarının da uygunluğudur. Islak ze- 
minler bilindiği üzere kaygan ve belirsiz yü- 
zeylerdir. Aracın 4x4 olması ise bu zeminde 
aracın yola tutunmasını garanti edemez. Siz 
aracı, sınırlarını aşacak şekilde kullanırsanız 
lastiğin tutunma kabiliyetini de azaltırsınız. 
Bu aşamadan sonra zaten sizi yola bağlayan 
bir unsur kalmaz ve kopma noktasında da 
aracın o anki merkezkaç kuvveti konumu- 
na göre yoldan çıkarsınız. Ayrıca araçta ESP 
dahi olsa o da belirli limitleri tolere eder, Bu 
aşıldığında ESP'nin de bir faydası olmaz. 4x4 
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AKSESUAR : Alışveriş 


PHILIPS 

Yeni Philips 243S5LJMB monitör 23,6 

inçlik Full HD 1920 x 1080 çözünürlükteki 
cıva içermeyen ekrana sahip. TFT-LCD 
panel ve SmartContrast teknolojisi olan bu 
modelde HDMI kablo ile PC'den veya diğer 
cihazlardan tek bir kabloyla dijital video 

ve ses dosyaları alınabiliyor. Çift stereo 
hoparlöre sahip 243S5LJMB monitörün fiyatı 
169 Dolar'dan başlıyor. 


DIESEL 

DieselOn Time akıllı 

saat modeli, Dark Sky 

uygulaması yardımıyla, 

kötü hava koşullarında 
kadranında görsel ipuçları 

verecek hava efektlerine 


sahip. Örneğin; hava 
çok soğuk gibi 
olduğunda, ki 
buz gibi görünürken, 
şiddetli bir 
fırtınada, kadranda 
yıldırımlar beliriyor. 
Dokunmatik kadranlı 
bu modelin kasa çapı 
48 mm, dokunmatik 
ekranı ise 1,39 inç. 
Çözünürlüğü 454 x 454 
olan bu üründe Andoid 
Wear uygulaması var. Fiyatı 
ise 1.980 TLden başlıyor. 


KARACA 


İlhamını, tropikal bölgelerin otantik özelliklerinden ve rotalarından alan Seyyah 


Koleksiyonu'nda tişörtler, açık havada serin yaz geceleri için trikolar, ve desenli gömlekler 


öne çıkıyor. Ayrıca pantolon ve şortlarda özellikle Babalar Günü için iyi bir alternatif 
olabilir, Karaca'nın Seyyah Koleksiyonu'nu Karaca mağazalarında görebilirsiniz. 


PLANTRONİCS 
BackBeat serisinin yeni modeli olan 
BackBeat GO 600, tek bir şarjla 18 
saat kablosuz kullanılabiliyor. Bu 


kulaklık, yanında gelen 3,5 mm jak 1 ei 

girişli kablosuyla pili bittiğinde dahi 

kullanılabilme özelliği sunuyor. BackBeat ; ii 

GO 600'de yeni yumuşak köpük kulak ri 

yastığı da konforu ön planda tutarken y 
dran ürünün ağırlığı 175 g. 


KINGSTON 


Çıkarılabilir depolama cihazları kullanan kurumsal şirketler veya bireyle- 
rin karşılaştıkları güvenlik sorunlarını nedeniyle bu ürünlerin yasaklan- 
ması bile gündeme geldi. Kingston'un şifreli USB depolama cihazları, siber 
güvenliği artırmak için geliştirildi. Ayrıca virüslere ve zararlı yazılımlara 
karşı koruma da sağlanıyor. Şif- 
reli USB'ler 4 GB ile 128 GB 
arasında değişen kapasitelere 
sahip. Görselde bulunan 16 
GB'lıkşifreli USB'nin fiyatı 760 

TLden başlıyor. 
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DOCKERS BY GERLI 


Yaz sezonunda çocuklardan yetişkinlere kadar uzanan her yaş için zengin ürünler 
sunan Dockers by Gerli'nin günlük kullanım ayakkabı modellerinde lacivert ve 
krem tonlarının ağırlıklı olarak yer alırken cırt cırtlı, bağcık ve kapamasız model- 
ler de öne çıkıyor. Zengin renk ve tasarım seçenekleri sunan bu ürünler, sağlam ve 
hafif yapılarıyla ayaklarda rahatlığı ön plana çıkartırken görselde yer alan model 
90 TL fiyat etiketine sahip. Yeni sezon ürünlerini FLO, In Street ve satış noktala- 
rında veya Www.flo.com.tr internet sitesinde görebilirsiniz. 
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Journey in Style 
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TEST Kia Soul 1:6 CRDIDCT 


nk. 


Kia, crossover sınıfına giriş modeli Soul'un makyaj zamanı 
geldiğinde fazla bir değişikliğe gerek duymadan bu dönemi 
aşmış. Biz de yapılanları keşif için Soul ile birlikteyiz. 


ia Soul, tek donanım ve 
motor paketi ile alınabili- 
yor. Motor, şanzıman ya da 
donanım seçeneği olma- 
ması rakipleri karşısında 
dezavantaj gibi görünebilir. 
Ama tüketici, dizel motor, 
otomatik şanzıman ve üst donanım seviye- 
sinde bir crossover almaya karar verdiyse 
Soul kafa karıştırmadan listeye girebilir. 
Sadece 1.6 CRDi DCT Premium ile satılan 
Soul artık makyajlı olarak alınabiliyor. 

Daha önce test sayfalarımızda Soul'u 
okuyanlar biraz şaşırabilir çünkü makyaj ön- 
cesindeki Soul test aracı da aynı renkteydi. 
Makyajın etkisinin de çok belirgin olmaması 
aynı otomobili almış olduğumuzu düşündü- 
rebilir. Ancak dikkatli incelendiğinde mak- 
yajla ön tampondaki farklılıklar görülüyor. 
Parlak siyah kaplı bölümde makyaj ön- 
cesinde dikdörtgen formda hava girişleri 
bulunuyordu. Sis farları daha aşağıda ve 
köşelerde yer alıyordu. Artık tampon biraz 
daha sade görünüyor. Artık plakalığın ar- 
kasında kalın plastik bir şerit var. Sis farları 
bu şerit ile aynı hizada. Ön tampon altın- 
da arkada olduğu gibi gri plastik kaplama 
ile difüzör tasarımı kullanılmış. Türkiyede 
hala halojen farlarla gelen otomobilin üre- 
tim bantlarından xenon far seçeneğiyle de 
indiğini biliyoruz. Makyajlı versiyonda en 
azından daha iyi bir aydınlatma için xenon 
farlar getirilebilirdi. 

Profilde bir fark bulunmuyor. Çift renk- 
li 18 inçlik jantlar da makyaj öncesinden 
geliyor. Arkada, az önce bahsettiğimiz gri 
renkli difüzör görünümü yeni. Tampon üs- 
tündeki parlak siyah plastik kaplama önde 
olduğu gibi elden geçirilmiş. Artık daha 
az yerde kullanılıyor. Sis farları plakalık 
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hizasına çekilmiş. Dıştaki bu küçük dü- 
zenlemelerin bir fark yarattığı söylenemez. 


Makyaj dönemi boş geçmesin diye yapılmış 
küçük düzenlemeler gibi görünüyor. 
İçerideki etki ise “yok” denecek seviye- 
de. Direksiyon üzerindeki gri kaplamayı 
fark etmeyen biri “makyajlı Soul” ifadesini 
kullanmaz. Makyajla birlikte daha büyük 
bir ekran kullanılmasını beklerdik. Rakip- 
leri bu konuda çok ilerde. 
Otomobilin motor ve şanzımanı mak- 
yaj sonrasında da korunmuş. Hatırladığı- 
mız gibi 136 HP'lik 1.6 CRDi ekonomik 
tüketim verileri sunuyor. 6,0 1t/100 km'lik 
ortalama test tüketimi Soul'un ekonomik 
olduğunu gösteriyor. Motorun 7 ileri vitesli 
çift kavramalı otomatik şanzıman ile uyum 
içinde çalıştığını söyleyebiliriz. Akıcı vites 
geçişleri konforu sağlarken, yerinde vites 
geçişleriyle yakıt ekonomisi korunuyor. 
11,4 saniyelik 0-100 km/s test verisi Soul'un 
hızlanmada şehir içi kullanımlarında ma- 
kul bir yapıda olduğunu gösteriyor. 
Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Geniş bir yaşam alanı sunabilen Soul, köşeli tasarımın 
avantajını kullahışlılık olarak kullanıyor. 


Arka tamponda gri renkli difüzör tasarımı makyajla 


birlikte geldi. 


Direksiyonun üzerindeki gri renkli kaplamanın 


yeni olduğu fark ediliyor. 


Te er 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turho, 


önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/18 
Silindir hacmi 1582 cc 
Maksimum güç 100 kW/136 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 300 Nm 
1750-2500 d/d 
0-1! ilisn 
aksimum hız 182 km/s 
Şanzıman 7 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
T | 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,5sn 
0-80 km/s 72sn 
0-100 km/s 114sn 
0-120 km/s 16,0 sn 
0-130 km/s 19/1sn 
0-400m 175 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 64sn 
80-120 km/s (D'de) 8,6sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 37m/38m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 6,01t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 5,2 1t/100 km 
CO:z 135 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4140ımm/ 1800 mm / 
Yükseklik 1606 mm 
Dingil mesafesi 2570 mm 
Depo kapasitesi 54lt 
Ağırlık 1350 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 235/45 RI8 
Bagaj hacmi 354/994 It 
Fiyatlar 
Baz fiyat 131300 TL 


Test aracı fiyatı 


131.300 TL 


D 
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ERŞEMBE 21:00 


P 


TEST : Mercedes-Benz GLC 350 e 4MATIC 


tomobil üreticileri odü- 

şük yakıt ekonomisi ve 

CO: salımı için içten yan- 

malı motor teknolojile- 

rini ilerletmeye devam 

ederken hibrit oünitele- 

re de yer veriyor. Mercedes-Benz'in orta 
sınıf SUV temsi GLC bu kez karşı- 
mıza plug-in hibrit versiyonuyla çıktı. 
Otomobilin 2,0 litrelik turbo benzin- 
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li motoru 155 kW (210 HP) güç üretir- 


ise 
açıklanıyor. Bu gücün kar- 

şılığında 60 gramlık CO2 emisyonu or- 
taya çıkıyor. Çevreye CO: salımını azal- 
tan otomobil, karbondioksit değerlerine 
göre vergilendirme sistemi olan ülkelerde 
de kullanım maliyeti avantajına sahip. 
Yakıt ekonomisi konusu bu otomobil 


için avantajlar listesinin başında yer alı- 
ıt tüketimi Mercedes-Benz ta- 
5 1t/100 km olarak açıklanı 
Tüketimin bu kadar iddialı olmasında 
GLC 350 e AMATIC'in elektrikli motorla 
34 km yol alabilmesi etkili oluyor. Sadece 
elektrikli motorla maksimum 140 km/s 
hıza ulaşabiliyor. Bu yeteneğini otoyol 
rüşlerinde kullanmak için gaz pedalına 
karşı çok hassas olmanız gerekiyor. Ani 
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Tüketiciler talep ettiği sürece, yeni dizel motorlar üretmeye 
devam edeceğini açıklayan Mercedes, ekonomik tüketim 
ve düşük CO> değerleri için farklı alternatifleri de sunmaya 
devam ediyor. Mercedes GLC 350 e 4MATIC, plug-in hibrit 
modeli de ekonomi konusunda iddialı otomobillerden. 


hizi a veya tırmanma gerektiren rotalarda 
değil, şehir içinde sakin kullanım koşulları, 
vaat edilen menzile ulaşma ihtimalini arttırı- 
yor. Test ölçümlerinde ise ortalama yakıt tü- 
ketim verisi olarak 6,8 1t/100 km kayda geçti 
GLC 350 e 4AMATIC'in yakıt ekonomisinin 
yanında şaşırtıcı bir hızlanma performansı 
da bulunuyor. Fabrika verilerine göre 5,9 sa- 
niyelik 0-100 km/s hızlanma verisi bulunan 
otomobil, hızlanma testindeyse fabrika 


GLE'nin iş mekanı malzeme ve isi 
www.otohaber.com.tr konusunda oldukça kasi > işçilik 


sine çok yakın olan 6,0 saniye sonucuna 
imza attı. Hem tüketim hem de hızlanma 
konularında verimlilikte şanzımanın da 
payı büyük. Hibrit sistem için özel olarak 
optimize edilmiş olan 7G-Tronic Plus isim- 
li otomatik şanzıman kullanılıyor. Vites 
geçişleri akıcı ve sarsıntısız gerçekleşiyor. 

Otomobilin sürüş modları hibrit siste- 
min kolay anlaşılmasını ve yönetilmesini 
sağlıyor. E-Save modu bataryaların şarj du- 
rumunun korunmasını sağlıyor. E-mode, 
elektrikli sürüş için kullanılıyor. Bu mod, 
bataryaların yeteri kadar dolu olduğu, ço- 
ğunlukla şehir içi yolculuklarda kullanım 
için düşünülmüş. Bir diğer sürüş modu da 
Hybrid. Bu modda, sistem yakıt verimli- 
iği moduna geçiş yapıyor. Charge modu 
ise içten yanmalı motoru bataryaları dol- 
durması için yönlendiriyor. Bataryaların 
bir diğer şarj edilme yöntemiyse olan oto- 
mobilin prize bağlanmasıyla şebeke elekt- 
riğiyle gerçekleştirilebiliyor. Yüzde 20 ile 
100 arasını ev tipi ve halka açık özel şarj 
istasyonunda 2 saatte doldurmanın müm- 
ün olduğu belirtiliyor. Ev tipi standart 


priz ile aynı aralık 4,l saatte şarj oluyor. 
Hibrit sistemin hızlanma ve yakıt eko- 
nomisiyle birlikte konfor konusunda da 
etkisi oldukça fazla. İlk çalışma anında 
elektrikli motor devrede olduğu için sessiz 
bir başlangıç yapılıyor. Sonrasında sadece 
elektrikli motorla ilerleyip sessiz bir sürüş- 
le yol almak mümkün. Otomobilin genel 
olarak sürüş karakteri konfor odaklı. Di- 
reksiyon ve süspansiyon sistemlerinde yu- 
muşak ayarlara yer verilmiş. Direksiyonun 
yumuşak yapısı sürücünün ani yönlen- 
dirme isteklerine yeteri kadar hızlı cevap 
vermesine engel olmuyor. Yüksek hızlar- 
da da direksiyon sistemi güven veriyor. 
Süspansiyon sistemi zemindeki bozuk- 
lukları kabine taşımıyor. Ani ağırlık trans- 
ferlerinde ise karoser salınımları yeteri 
kadar kontrol altında kalabiliyor. Genel 
olarak odeğerlendirdiğimizde, hızlanma 
ve yakıt ekonomisi performansıyla GLC 
350 e 4MATIC plug-in hybrid modeli he- 
defleneni gerçekleştirmiş gibi görünüyor. 
Yazı: Koray Kodal 

Fotoğraflar: Ersan Sezer 


altanlal! 


Hibrit sistemi orta konsoldaki ekrandan izlemek mümkün. Bataryaları şarj durumu ve enerji akışı grafik ile 
gösteriliyor. Tüketim göstergesi de detaylı şekilde izlenebiliyor. 


İki farklı şarj kablosu bulunan otomobilin priz 
girişi arka tamponun köşesinde yer alıyor. 
. ” . 


Arka koltuklarda da malzeme kalitesi 
oldukça yüksek seviyede. 


gü 


"rehin 616350 e nin 
hızlanma verileri de 


etkileyici. 


Hibrit sistem, yakıt ekonomisi dışında yüksek 
parionmans alman de olanak tanıyor. 


Knlk 


Mercedes- Benz GLC 350 e 4AMATIC 
Motor tipi ve konumu Hibrit: önde, 


uzunlamasına, 
turbo 
benzinlitsenkronize 
elektrikli 
motor 
Yakıt Benzin ve elektrik 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1991cc 
Toplam sistem gücü 155185 kW/320 HP 
Maksimum güç elektrikli B5 kW 
Maksimum güç benzinli o 155kW,211HP, 
5500 d/d 
Toplam sistem torku 560 Nm 
Maksimum tork elektrikli 340Nm 


Maksimum tork benzinli 350Nm1200-4000d41 


0-100 km/s I ma 5,9sn 
M I 235 km/s 
Şanzıman 7 ileri otomatik 
Aktarma 4x4 
Hızlanma 

0-50 km/s 2,5sn 
0-80 km/s 43 sn 
0-100 km/s 5,9sn 
0-120 km/s 79 sn 
0-130 km/s 9,2 sn 
0-400m 144sn 
Esneklik 

60- 100 km/s (D'de) 3,5sn 
80-120 km/s (D'de) 45sn 
Fren mesafesi 

100-0 km/s soğuk/sıcak 38m/40m 
Yakıt tüketimi 

Test tüketimi 6,8 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 2,7 1t/100 km 
COz 59 g/km 
Kapasiteler 

Uzunluk /Genişlik / 4732 mm/1923 mm / 
Yükseklik 1776mm 
Dingil mesafesi 2873 mm 
Depo kapasitesi 50tlt 
Ağırlık 2040 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 235/60 RI8 
Bagaj hacmi 350/1445 It 
Fiyatlar 

Baz fiyat 457100 TL 
Test aracı fiyatı 527.215 TL 
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TEKNOLOJİ - Kia dizel hibrit teknolojisi 


Doğru akım dönüştürücü 
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18 volt batarya 


Hafif hibrit sisteminin marş 
motoru ve jeneratörü 


Dizel motor 


EKONOMİK VE PRATİK 


Kia'nın geliştirdiği EcoDynamics * isimli hafif hibrid teknolojisi, tam hibride 
kıyasla çok daha düşük bir maliyete ve kompakt bir yapıya sahip. Bu teknoloji, 
modellere ve motora kolayca uygulanabilirse araçlarıh cogu hafif hibrit olabilirler. 


tomobil markalarının di- 
zel motorlarında yaşanan 
emisyon skandalları ne- 
deniyle üreticiler hibride 
ağırlık vermeye başladı. 
Ancak yüksek tork üreten 
ve düşük yakıt tüketimiyle 
öne çıkan dizel motorları bir kalemde kesip 
atmak imkansız. Bu noktada Kia, modelle- 
rinin yakıt tüketimini ve emisyon değerle- 
rini azaltmak için EcoDynamics* özelliğini 
geliştirdi. Bu sistemin temelinde yatan 48 
voltluk yarı hibrit teknolojisi aslında temel- 
de pek yeni değil. Delphi, Valeo ve Conti- 
nental markalarının da üzerinde çalıştığı 
yarı hibrit teknolojisinde VW de birkaç ay 
önce geliştirdiği bir konsepti tanıttı, Ancak 
Kia'nın geliştirdiği ve EcoDynamics-- olarak 


adlandırılan 48 Voltluk yarı hibrit teknolo- 
jisi, diğer sistemlere göre bir basamak daha 
ileri gibi götürüp seri üretime taşıdı. Kia'nın 
EcoDynamics-* özelliğinde 48 voltluk, 0,46 
kWh kapasiteli lityum iyon batarya ve je- 
neratör var, Jeneratör, hareketini dizel mo- 
torun krank milinden bir kayış yardımıyla 
alarak mekanik enerjiyi elektrik enerjisine 
çeviriyor. Araç yavaşlarken veya yokuş aşa- 
ğı inerken sistem jeneratör moduna geçerek 
dönen krank milinden elektrik elde ediyor. 
Bataryalarda biriken elektrik, aracın ani hız- 
lanmalarında aktif durumda olan “Motor” 
modunda krank milinin dönmesini hızlan- 
dırdığı için motorun yükü azalıyor. Bu saye- 
de aracın yakıt tüketimi ve emisyon değer- 
leri kontrol ediliyor. Elektrik motoru araca 
14 HP'ye kadar ek güç sağlarken Kia'nın bu 


sistem için geliştirdiği SCR (Selective Ca- 
talytic Reduction) yani “Seçici Katalitik İn- 
dirgeme” özelliği sayesinde CO, emisyonun- 
da ek yüzde 4 oranında azalma sağlanacağı 
belirtiliyor. Manuel şanzımanlı araçlarda ise 
CO, emisyonun yüzde 7'ye kadar azalması 
bekleniyor. Start-stop sistemine de EcoDy- 
namics * özelliği 2,0 litrelik dizel motorlu 
Kia Sportageda görev yapacak. Ardından 
2019'da Ceed modelinde de tanıtılacak. Bu 
sistem Kia'nın benzinli motorlarında, ön- 
den çekişli, ya da arkadan itişli modellerde 
de görev yapacak. Ayrıca manuel veya oto- 
matik şanzımanla uyum içinde çalışacağı 
belirtiliyor. Kia, 2025 yılına kadar beş yeni 
hibrid, beş hafif hibrit ve 5 tane de elektrikli 
model tanıtmayı hedefliyor. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 


ai 


YAJLI KIA SPORTAGE 


litrelik 
sahip. 136 
kavramalı DCT şanzıman da yer alıyor. 


İzel 


Makyajlı haliyle tanıtılan dördüncü nesil Kia Sportage'n farları, tamponları 
ve ızgarası yenilendi. Dışında ufak yenilikler gören Sportage'ın içinde 
ise çift renkli döşemelerin standart olduğu belirtiliyor. Başlangıçta 
tanıtılan ve Sporlage'ın en üst donanım paketi olan GT Line'da 
deri koltuklar yer alıyor. Ayrıca sürücü dikkat uyarısı, 360 derece 
görüş sistemi ve park yardım sistemleri yer alırken 7 ya da 8 inç, 
ekranlı multimedya seçeneği de var. Sportage 2018'in ü 
çeyreğinde yollara çıkacak. Sportage'in en büyük yeniliği 
Ecolynamic * motor seçeneği. Araçta ilk kez görev yapan 1,6 
motor, 14 HP ya da 135 HP'likiki farklı güç seçeneğine 
P'lik Sportage 1.6 CRDi'de 4x4 aktarma ve 7 ileri çift 


ncü 
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MOTORSPORLARI : Rally Turkey 
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ünyanın en büyük motors- 
porları organizasyonu olan 
Dünya Ralli Şampiyonası 
(WRC)'na yeniden dahil 
edilen Türkiye, otomobil 
sporlarına gönül veren 
yerli ve yabancı turistleri 
Muğlada ağırlamaya hazırlanıyor. 13 ya- 
rıştan oluşan şampiyonanın 10'uncu ayağı 
olan “Rally Turkey” dünyaca ünlü pilotla- 
rın zorlu mücadelelerine ev sahipliği ya- 
parken, etapları izleyen seyircilere ise nefes 
kesen anlar yaşatacak. 

Tüm dünyanın yakından takip ettiği ve 
dünyanın en hızlı pilotlarının ağırlanacağı 
organizasyon ile ilgili basın toplantısında 
konuşan TOSFED Başkanı Serkan Yazıcı; 
“Öncelikle bu değerli ve dünyanın en bü- 
yük otomobil sporları organizasyonunun 
ülkemize geri dönmesinde emeği olan Sa- 
yın Cumhurbaşkanımız Recep Tayyip Er- 
doğan başta olmak üzere, Gençlik ve Spor 
Bakanımıza, Spor Genel Müdürümüze ve 
tüm bakanlık çalışanlarına, Spor Toto Teş- 
kilat Başkanımıza, Muğla Büyükşehir Be- 
lediye Başkanımıza, Muğla Valimize, Ula 
ve Marmaris Kaymakamlarımıza, Muğla 
Gençlik Spor İl Müdürümüze, Ula ve Mar- 
maris Belediye başkanlarımıza çok teşek- 
kür ederim” dedi. 

Türkiye açısından önemli bir organi- 
zasyonun startını verdiklerini belirten 
Gençlik ve Spor Bakanı Osman Aşkın Bak; 
“Böylesine büyük organizasyonlar yapmak 
Türkiye için artık çok kolay. Biz ülke ola- 
rak çok büyük bir organizasyon kapasitesi- 
ne sahibiz. Son 15 yılda spor alanında çok 
ciddi yatırımlar yaptık, büyük organizas- 
yonlar gerçekleştirdik ve gerçekleştirmeye 
de devam edeceğiz, bunlardan bir tanesi 
de Dünya Ralli Şampiyonası. Bu noktada 
TOSFED Başkanı Serkan Yazıcı'nın eki- 
biyle birlikte yaptığı çalışmalar çok önemli 
rol oynadı. Dünya Ralli Şampiyonası ülke- 
mizin tanıtılması açısından da çok büyük 
önem taşıyor” dedi. 

Gençlik ve Spor Bakanlığı, Spor Toto 
teşkilatı olarak Dünya Ralli Şampiyonası'na 
ciddi destek verdiklerini de sözlerine ek- 
leyen Osman Aşkın Bak; “Ülkemizdeki 
otomobil üreticilerini de bu önemli orga- 
nizasyona destek olmaya davet ediyoruz. 
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Ülkemizin güvenli olduğunu gösteren bir 
organizasyon. Bu noktada bize güvenen 
FIAya, WRC'ye ve destek veren ülkelere 
teşekkür ediyoruz. İnanın Marmaris'in eş- 
siz doğasında hem çok güzel bir yarış iz- 
leyeceğiz hem de ülkemizin güzelliklerini 
tüm dünyaya göstereceğiz. Ben tekrar bu 
organizasyonu ülkemizde gerçekleştirecek 
olmaktan dolayı mutlu olduğumu ifade et- 
mek istiyorum. Hayırlı olsun diyerek sözle- 
rimi noktalamak istiyorum” dedi. 

Dünya Ralli Şampiyonası'nın Türkiye 
otomobil sporlarına yeni bir ivme kazandı- 
racağına ve diğer büyük organizasyonların 
önünün açılmasında da ülkemize yardımcı 
olacağına değinen Serkan Yazıcı; “Dünya 
Ralli Şampiyonası seçmelerinde Yeni Ze- 
landa, Hırvatistan, Japonya, Şili, Kenya ve 
Güney Afrika'yı geride bıraktık. Bu büyük 
organizasyonla birlikte Türkiye'nin her kul- 
varda sergilediği prestijli duruşu ve mesaj- 
ları tüm dünyaya ulaşacak. Ayrıca Dünya 
Ralli Şampiyonası'na sadece bir spor orga- 
nizasyonu gözüyle bakmamamız gerekiyor, 


Başta Cumhurbaşkanlığı olmak üzere 

|| Gençlik ve Spor Bakanlığı ve TOSFED'in 

| kararlı çalışmaları sonucunda Türkiye'ye 

8 yıl aradan sonra dönen, 13-16 Eylül 

tarihlerinde Muğla'da düzenlenecek olan 

WE Dünya Ralli Şampiyonası (WRC)'nın basın 
toplantısı Gençlik ve Spor Bakanı Osman 

İ Aşkın Bak'ın katılımı ile gerçekleşti. 


organizasyon ülke tanıtımı ve turizmi açı- 
sından da büyük önem taşıyor” dedi. 

Yaklaşık olarak 50 bin yerli ve ya- 
bancı turistin sadece Dünya Ralli Şam- 
piyonası için bölgeye geleceğini öngör- 
düklerini belirten Yazıcı; “Dünya Ralli 
Şampiyonası'nın, Türkiye'nin eşsi 
liklerini, kültürümüzün zenginli 
insanlarımızın misafirperverliğini dünya- 
ya tanıtma ve diğer ülkelerle aramızdaki 
dostluk bağlarını güçlendirme imkanı da 
vereceğine inanıyorum. Etkinlik kapsa- 
mında Marmaris şehir içi bir günlüğüne 
trafiğe kapatılacak ve seyircilere şehir içi 
etabıyla adeta bir görsel şölen sunulacak. 
Dünya Ralli Şampiyonası yarışlarını her 
yıl bizzat organizasyona katılarak 5 mil- 
yona yakın seyirci takip ediyor. Yarışları 
yıl boyunca youtube'dan 25 milyon, 155 
televizyon kanalından da yaklaşık 849 
milyon kişi seyrediyor. 2018 yılı içerisinde 
Türkiye'de gerçekleştirilecek bu en önemli 
organizasyona ev sahipliği yapıyor olmak- 
tan mutluluk duyuyoruz” dedi. 
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MOTORSPORLARI : Haberler 


Nİ | 
HV LItIİlIilLi 


ile Belediyesi ve Spor Toto katkılarıyla düzenlenen 2018 
Türkiye Tırmanma Şampiyonası ikinci yarışı 19 Mayıs 
Cumartesi günü Yeni Şile Marinada sermonik start ve 

drift gösterileri ile başladı. 
20 Mayıs pazar günü 5 km uzunluğundaki Teke-Yeni 
Darlık Köyü arasındaki parkurda 3 çıkış üzerinden gerçekleştirilen 
yarış sonunda Kategori 1'de Ankaradan Fiat Palio ile ilk yarışına ka- 
tılan Şule Berkcan birinciliği kazanırken, Kategori 3'te GP Garage 
My Team'den Peugeot 207 52000 ile Hakkı Ağaoğlu ve Kategori 4'te 
de yine GP Garage My Team'den Mitsubishi Lancer EVO IX ile Emin 
Cem Yalın birinciliğin sahibi oldu. Ağaoğlu ayrıca 02.42:79 ile gü- 
nün en hızlı çıkışını da kaydeden isim oldu. 
Aynı gün aynı parkurda Klasik Araç Sporları Kulübü (KASK) 
tarafından düzenlenen mahalli Klasik Tırmanma Yarışı'na da farklı 
marka ve modelde 13 klasik otomobil katıldı. Bu organizasyon ile ilk 
kez trafiğe kapalı bir parkurda klasik otomobiller, ralli otomobilleri 
ve drift araçları birlikte yarışmış oldular. 


19 Mayıs Cumartesi günü yapılan sıralama 
turları sonucunda, ilk yarışa üçüncü sıradan baş- 
ama hakkı kazanan Güven, zorlu yarışı Fransa 
klasmanında dördüncü, Benelux klasmanında 
se birinci olarak tamamladı. Ancak yarış sonrası 
.omiser kurulu kararı ile aracının start öncesin- 
de, grid çizgisinin önünde olduğu gerekçesi ile 5 
saniye cezası verildi. Genç sporcumuz, bu ceza 
sonucunda Fransa klasmanını yedinci, Benelux 
klasmanını ise beşinci sırada tamamlamış oldu. 
20 Mayıs Pazar günü koşulan ikinci yarışa 
ikinci sıradan başlayan Güven, son tura kadar 
rakibi Julien Andlauer'in peşini hiç bırakmadı ve 
0.331 saniye gibi çok az bir farkla finiş çizgisini 
ikinci sırada geçti. Ayhancan bu sonuçla Fransa 
klasmanı ikincisi ve Benelux klasmanı birin- 
cisi olarak podyuma çıktı ve podyumda Türk 
Bayrağı'nı dalgalandırdı. 
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YIL DÖNÜMÜ Subaru 60 Yaşında 


YENİ YOLLAR 


<a 1964'te Subaru 360'lar 


İlk 4x4 model Leone AWD SW, 1972'de yollara çıktı. 


ubaru, otomobil üretiminde 
çok sayıda konuda kendine 
has özellikleriyle kendine yer 
edinen bir marka. En çok sa- 
tılan marka olmak yerine en 
güvenli otomobili üretmeyi 
tercih eden Subaru, 4 tekerlekten çekişli ak- 
tarmasıyla ve boxer motoruyla ünlenirken 
güvenlik ve sağlamlık konularında da her 
zaman iddiasını korudu. Subaru'nun öyküsü 
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1869'da m 
Convertible 
viyasaya sn. 


Japonya 6P'sinde TA 


pm olan Suhafu db le il ei DU adet #elile 
AKişiliki araçta 0,3 ire, hava soğutmalı, iki zamanlı ve 2 ilinlrli yi 


1958'te başladı ama kökleri 1930'lu yıllara ka- 
dar uzanan uçak üretimine dayanıyor. 

İkinci Dünya Savaşı'nda yenik düşen 
Japonyada Fuji Grubu markaları, bir yanda 
uçak üretimi ve bakımı yaparken diğer ta- 
rafta otobüs karoseri üretiyorlardı. 1954'de 
geliştirilen ve P-1 konsepti ise Japonya'nın ilk 
monokok gövdeye sahip aracı oldu. 1955'te 
Fuji markaları yeniden yapılandı ve Fuji He- 
avy Industries Ltd. kuruldu. Bu sırada Japon 


Hükümeti'nin de küçük otomobiller üretimi 
önerisi üzerine Fuji Heavy Industry, geliştir- 
diği küçük otomobilini Mart 1958'de tanıttı. 
İlk Subaru modeli olan 360 yollara çıkmaya 
hazırdı. Küçük boyutları, yuvarlak hatlarıyla 
Ladybird (Uğurböceği) olarak anılan Subaru 
360, Japonya'nın otomobil endüstrisi için de 
büyük bir hamle oldu. 

Subaru 360 üzerinden geliştirilen Sam- 
bar isimli kamyonet 1961'de pazara sunuldu. 
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1966'da Sambar'da isteğe bağlı olarak 6 ileri 
ve 2 geri vitesli manuel şanzıman sunuldu. 
1966'da üretimine başlanan Subaru 1000, bo- 
xer motora sahip ilk modeldi. Subaru 1000, 
düşük ağırlık merkezi sayesinde yol tutuş ko- 
nusunda oldukça iddialıydı. 1969'da Subaru 
360'ın yerini Subaru R-2 aldı. Subaru, 1971 
yılında Leone Coupe modelinin üretimine 
başladı ve ardından sedan ve station seçenek- 
leri de pazara sundu. Japon üretici, dağlık, çöl 
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Boxer motoru, 4 tekerlekten çekişli aktarması, güvenliği 
ve uzun ömürlü sorunsuz modelleriyle otomobil 
endüstrisinde yeni yollara öncülük eden Subaru, bugün 
60 yaşını kutlarken markanın motorsporlarındaki 
başarıları da hala hafızalarımızdan silinmiyor. 


ve kış mevsiminin zor geçtiği bölgeleri göz 
önüne alarak 4 tekerlekten çekişli aktarmaya 
sahip boxer motorlu Leone Station Wagon 
4WD)yi geliştirdi. İlk 4x4 Subaru modeli olan 
ve bugünkü simetrik 4x4 sisteminin de öncü- 
sü sayılan bu aracın üretimi 1972'de başladı. 
1975 yılından itibaren Amerika pazarına ih- 
raç edilen Subaru'lar emisyon standartlarını 
karşılarken düşük yakıt tüketimiyle petrol 
krizinde markanın satışlarını hızla arttırdı. 


Subaru XT, Japonya'dan önce Amerika'da 1985'te tanıtıldı. 


Özellikle 1977de Amerika'ya ihraç edilen 
Brat modeli, Amerikan pikaplarına karşı farklı 
bir alternatif oldu. 1979'da üretimine başlanan 
ikinci nesil Leonede 1,8 litrelik boxer motor 
görev yaparken bu araçta, araziye de hitap 
eden bir şanzıman vardı. Ekim 1983'te tanıtı- 
lan Domingo isimli küçük minibüs hem katla- 
nan hem de dönebilen koltuklara sahipti. 

Subaru, 1984'te Dünyanın ilk elekt- 
ro-sürekli değişken oranlı şanzımanı olan 
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1978 ile 1994 yılları arasındla üretilen Subaru Brat, 
Leone AWD alt yapısına sahipti. 


Üçüncü nesil Leone 1984 ile 1989 


yılları arasında üretildi. 


GolinMeRae ve Subaru Impreza 1995'te Markalar ve Sürücüler Şampiyonası'nı kazandı. 
up 6 ve 897 yıllarında Subaru, MRG Markalanşampiyonu oldu. Bu zaferle birlikte Subaru 


Tasarımı ve sağlamlığıyla öne çıkan birinci 
nesil Subaru Leyacy 


Subaru, 1994'te Garls Salnzile Markalar 
Şampiyonasında ikinci oldu. Sainz, 1995'de Monte 
Vario, Portekiz ve Katalonya rallilerinde Minel oldu. 


Rallilerde mütevazı şampiyonluklar elde eden 
Legacy, aslında Impreza'nın başarısı için yol açtı. 


Kendi kullandığı helikopteriyle 2007'de geçirdiği trafik kazasında hayatını kaybeden Colin MeRae anısına 1100 tane Subaru bir araya geldi. 


ECVT'yi geliştirildi. Elektronik kontrollü 
kayış ve kasnaktan oluşan ECVT, aracın 
hızını kontrol ederek en uygun aktarma 
oranını kullanıyordu. ECVT şanzıman ilk 
kez Subaru Justy ile 1984'te piyasaya sü- 
rüldü. 1985'te Japonya dışında bir ülkede 
(Amerika'da) tanıtılan ilk model olan Su- 
baru Alcyone, ayrıca 0,29 Cd ile dünyanın 
en düşük sürtünme katsayısına sahipti. 
Subaru'nun 1988'de tanıttığı 12 silindirli 
boxer motor 13000 d/d'de 600 HP güç üre- 
tiyordu. 


Özellikle Amerika pazarındaki payını sü- 
rekli arttıran Subaru, 1989'da Legacy modelini 
tanıttı. Legacy, Leonehin bir sınıf üstünde yer 
alıyordu otomobilde boxer motoru ve 4 teker- 
lekten çekişli aktarma seçeneği vardı. Legacy, 
motorsporlarında mücadele etmeye başladı. 
1991'de sıra dışı büyük coupesi SVX'i tanıttı. 

1992'de üretimine başlanan Impreza mo- 
deli, başlangıçta kompakt sınıfta sıradan bir 
modeldi. Ancak Kasım 1994de tanıtılan 
Impreza WRX, 236 HP'lik motoruyla hem 
ralli parkurlarının ve yolların en hızlı model- 


lerindendi. Subaru, Impreza ile 1995'te mar- 
kalar şampiyonu olurken Colin McRae ise 
pilotlar şampiyonluğunu elde etti. Diğer ta- 
rafta 1993'te tanıtılan Outback modeli, unu- 
tulan crossover sınıfının yeniden dirilmesini 
sağladı. İkinci nesil Legacy SW üzerinden 
geliştirilen bu araç, büyük sis farları, çift 
renkli karoseri ve yan koruyucu parçalarıyla 
öne çıkıyordu. 1997'de yollara çıkan Forester 
modeli ise yine S-AWD'ye ve boxer motora 
sahipti. 1999 yılında Fuji Heavy Industry ile 
General Motors (GM) arasında yapılan or- 


1991'de yollara çıkan SUX modelinde 3,3 litrelik 6 
silindirli boxer motor görev yapıyordu. 


İkinci nesil Legacy, 1 km içinde 249,981 km/s'ye ulaşa- 
rak station wagon'lar için dünya hız rekoru kırdı. 


1993'te tanıtılan Subaru Outback, 1895'te ii ve 
Amerika pazarına sunuldu. 
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Dünyanın ilk boxer 
dizel motorunu 
geliştiren Subaru, 

£ bu teknolojiyi 2007 
yılında Frankfurt 
Otomobil Fuarı'nda 
tanıttı, 2,0 litrelik 
boxer dizel motor, 
150 HP güç ve 350 
Nm tork üretiyordu. 


taklıkla Subaru ile Suzuki ortak üretime baş- 
ladı. Suzuki'nin Swift modeli Avrupa pazarı- 
ma 4x4 aktarmalı olarak sunulurken GM'in 
bazı modelleri de Subaru'nun 4 tekerlekten 
çekişli aktarmasına sahipti. 

Subaru, 2000 yılında elektrikli otomobili 
olan Sambar EV'yi üretmeye başladı. İkinci ne- 
sil Forester, 2002de TIHS (Karayolu Güvenliği 
Sigorta Enstitüsü) çarpışma testlerinde en yük- 
sek “en iyi seçim” değerlendirmesini elde etti. 

2005'te zararı artan ve iflasa giden GM, his- 
sesinin olduğu Fuji Heavy Industry ile birlikte 


7 j Fiz? E 


Subaru'nun 2011'de tanıtılan XV modeli markaya 
önemli satışlar kazandırdı. 
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Birinci nesil Subaru Forester |. 


2002 Impreza WAX Wagon Birinci nesil Impreza Turbo ile üçüncü nesil impreza WAX STI bir arada. 
S-AWD 

Subaru tarafından geliştirilen Simetrik Sürekli Dört Çeker teknolojisi 
(Symmetrical AMD) özellikle Legacy ile ön plana çıktı. Bu sistemde, 
boxer motorun hemen arkasında bulunan aktarma parçaları, şafi, 
kardan mili ve diferansiyel araç eksenine simetrik olarak yerleştirildi. 
Mekanik aksamın dengeli yerleşimi sayesinde ağırlık merkezide 

Sağ VE Sol tarafta eşit dağılan Subaru karoserleri bu sayede özellikle 


virajları dengeli dönerken yol tutuş özellikleri de artıyor. 


-İ 


2003'te Genevre'de tanıtıldı. 
bazı markalarını satışa çıkarttı. Subaru'nun 
hisselerini Toyota devraldı. Artık Toyota Mo- 
tor Company, Subaru'nun hissedarıydı. Diğer 
tarafta Subaru'nun geliştirdiği dünyanın ilk 
turbo dizel boxer motoru 2007 yılında tanıtıl- 
dı. Ertesi yıl boxer dizel motorlu Subaru mo- 
dellerinde önce Legacy ve Outback, ardından 
Impreza ve Forester yollara çıkmaya başladı. 
Toyota ile Subaru birlikteliğin en büyük 
meyvelerinden biri ise Toyota GT86 ve Subaru 
BRZ modelleri 2012de yollara çıktı. Aynı yıl 
Impreza WRX ve Legacy 2.5 GT modellerinin 


Subaru'nun ödüllü sürüş destek sistemi EyeSighi bugün 
üçüncü nesli ile yollarda. 


Subaru Baja, Ocak 2001'de tanıtıldı. 


Çarpışma güvenliğinde en başarılı mar- K, 


Subaru B3 Tribeca, 2005te önce 
Amerika'da yollara çıktı. 
de üretimine başlayan Subaru, XV'yi tanıttı. 
Kompakt sınıf crossover sınıfında bulunan XV 
modeli, aslında önceki nesil Imprezada da bir 
seçenek olarak yer alırken bu sefer kendi başına 
bir model olarak karşımıza çıktı. Bu araç Euro 
NCAP'ten de 5 yıldız aldı. Japon üretici, Euro 
NCAP ve Amerikada uygulanan zorlu IHS 
güvenlik testlerinin de en başarılı markaların- 
dan biri olmayı sürdürüyor. Özellikle Amerika 
pazarı için geliştirilen 7 kişilik Ascent modeli, 
markanın en yeni modeli durumunda. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 


Subaru'nun Amerika'da satışta 
olan 2017 yılı model ailesi. 
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GELECEK AY - TEMMUZ 2018 


JEEP 
RENEGADE 


Jeep dünyasına 
en kolay giriş 
bileti olan küçük 
SUV, makyajla 
birlikte yoluna 
devam ediyor. 
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RENAULT CLIO 
SPORT TOURER 
Küçük sınıftaki 
nadir station 
modellerden biri 
olan Clio ST, 
benzinli motor ve 
otomatik şanzıman 
ikilisiyle test 
konuğumuz. 


İNTERAKTİF 


WWW.OTOHABER.COM. 


Türkiye'nin en güvenilir otomobil portalı 
www.otohaber.com.ir 

Tamamen yeni içeriği, güncel haberleri 
ve dergi sayfalarına sığdıramadığınız. 
ekstralarıyla rekorlar kırmaya devam 
ediyor 


İPHONE UYGULAMASI! 


En yeni ve en güncel haberler 
yenilikler ve sektörün konuşulan konuları. 
2- otohaber editörlerinin yorumlarıyla 
oluşturulan otohaber Garajı videoları, 
otohaber TV, yazarlar, foto galeriler 
otomobil fuarları, otomotiv sektörüne 
ve otomobillere dair herşeyi otohaber 
iPhone uygulamasıyla takip edebilirsiniz. 


SMS UYGULAMASI! 


otohaber Dergisi hakkındaki görüşleriniz. 
için OTOHABER yazıp bir boşluk hırakın 
ve yorumunuzu ekledikten sonra 

4122'ye kısa mesaj atın. 

Tüm operatörlerden 4122'ye mesaj 
atabilirsiniz. 

Ücretlendirme tüm operatörlerden servis 
1,60 TL olarak ücretlendirilir 

ML: 0216 53173 73 
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TÜRKİYE'NİN YENİ TRENDİ 
— > 11 


HALI BAGAJ HAVUZU 
Şe ği sin e 


İracıyın bagajımız evimin hadar Temiy... 


BAGAJINIZ DA SAĞLIĞINIZDA GÜVENDE... 


Anti-Bakteriyel özelliği ile NonWoven Halı Bagaj Havuzları sağlığıza zarar verecek olan tüm mikrop ve bakteri oluşumuna 
karşı kalkan görevi görmektedir. Bagajınıza koyduğunuz eşyalarınız, temizlikten gelmiş kıyafetleriniz, yiyecek ve içecekleriniz, 
çocuklarınızın günlük kullandığı oyuncak vs. ürünleriniz Nonwoven teknolojisi ile üretilen halı bagaj havuzlarımız ile güvende. 


NonWoven Halı Bagaj Havuzu Neden Farklıdır? 


Bilinen bagaj havuzlarından farklı bir hammadde ile üretilen bagaj havuzumuz bu sayede anti-bakteriyel özelliğinin yanı sıra 
alev almaz ve kendini söndürebilen yapısıyla otomotiv sektöründe fazlasıyla tercih edilmektedir. Halı yüzeyin alt kısmına 
lamine edilmiş polietilen madde sayesinde ürünümüz ses ve titreşimler için aracınızda mükemmel bir izolasyon sağlamış 
olmakla kalmayacak aynı zamanda aracınızın bagaj kısmını sivi sızmalarına karşı koruyacaktır. Ayrıca halı bagaj havuzunun 
malzeme tutucu özelliği ve ürün üzerindeki iç setler sayesinde bagajınıza yerleştirdiğiniz malzemelerin kayması minimum 
seviyeye inecek, bu sayede bagaj içi güvenliğiniz sağlanacaktır. 
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PETRONAS Benzersiz “CoolTech” teknolojisi 
O'NU En verimli motor 
performansı için tasarlanmıştır. 


MOTORDAKİ AŞIRI © paha fazla bilgiiçin: pa 
ISI İLE SAVAŞIR www.pli-petronas.com/petronas-syntium iin 
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